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Speciaal woor de fotografen uit de motteballen gehaald: Su-22M4
Fitter 546 wvan JBG77 in speciale kleurtjes op Laage. (1 juli 91)

Een klein gedeelte wvan de wvoornalige Oostduitse transportvlcot staat
op Heuhardenberg in opslag, zoals defe Tu-134A. (2 jull 91)

De "jaren-50 look"™ is weer helemaal in, getuige daarvan is deze
nieuwe Bundeswehr aanwinst, een Mi-25 op Reuhardenberg. (2 juli 851}



REDAKTIONEE

ACE is een tweemaandelijkse uitgave wvan EG Eindhowven, en is
alleen bedoeld voor privé gebruik. Overname Van gegevens is enkel
mét bronvermelding toegestaan. Lidmaatschap SGE {1 jan tm 31 dec)
ig inclusief abonnemant op ACE.

Logse nummers excl. verzending: f 2,50 per nummer
Losse nummers incl. verzending: f 5y== per nummer
Log abonnemant ACE : f 17,50 per jaar

Lidmaatschap SGE : f 20,~= per jaar
Svp storten op ABN-rekening 52.86.95,47% t.n.v Spotting Group
Eindhoven, met wvermelding van naam en adres. Het gironummer wvan
da bank iz 1150000.

Redaktieadres:

Marco Dirkx Klaproos 20 Se84 JA Bast 04998-90752
Redaktiesamenstelling:

Marco Dirkx : Hoofdredaktie, Monografiedn & Thrill=zeekers
Jan-Fieter Bergmans: Militaire Redaktie

Perry Dirkx i Foto & Militaire Redaktie

Hans vd Donk : Civiele Redaktie

Frits Widdershoven : Fotc Redaktie & Flaatpraat

De tweemaandelijkse dankjewels:

Willem Westerhof, Stephan vd Frommenacker, Frana wvd Broek,
Dynamic Air, Eindhoven Airport, mr. Grolsch, Marcel Houtkamp,
Stephan Lodewijks, SAREK, Pascal Winters, 5% Luftwaffendivision.

Hou, hier ziijn de foto's waar zovelen om gevraagd hebben. Op het
moment wvan schrijven weet ik nog niet hoe het geworden is,
hopelijk is het naar ieders tevredenheid. Zo niet dan moet U maar
badenken dat het hier slechts om een proef gaat, waarmee ik dan
meteen wil Zeggen dat het dus niet de bedoeling is dat vanaf nu
alle ACE's getooid =zullen worden met foto's, dat is vooralsnog
nist mogelijk (of een aardige geldschieter moet zich aanmeldenl).
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Foto woorpagina: Mee, deze MiG=24B¥ is niet op Eindhoven gewesest,
maar is gefotografeerd tijdens de persdag op Drewitz. (4 juli 91)
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S G E ‘ties

gpottersdag De Fooy - 20 juni 1991
Misschien niet 2o spectaculair als een buitenlands basisbezoek,

maar zeker niet minder interessant is de jaarlijkse spottersdag
op het marine vliegkamp De Kooy. Vooral de gefrustreerde spotter
die na jaren nog steeds niet alle Wederlandse Lynxen heeft gezien
komt hier prima aan zijn trekken, want dit is de enige mogelijk-
heid waar je op &én dag 17 van de 22 Lynxen kunt zien. Oock in de
gelegenheid tot fotograferen en een kleine vliegdemonstratie
wordt wvoorzien. Helaas vielen de bezoskende toestellen dit jaar
wat tegen, wvooral omdat dit Jjaar het StaNavForLint vlooteskader
niet in de haven van Den Helder lag. Andere toestellen waren niet
te lezen (laat stasan te fotograferen), zoals de twee A=10"en die
&&n keer over kwamen gescheurd toen ledereen nog buiten de poort
etond! Twee Duitse Tornado's hadden het helemaal niet bagrepen
want die waren 's morgens al langs gekeomen!! Gelukkig maakte een
andera Tornado het 's middags goed door esn paar keer wvoorbij te
vliegen. Het weer wvisl wat tegen (veel water) maar daar moet je
in Hederland niet vreemd wan staan te kijken.

onze ondernemende werslaggevers hebben op zoek naar de pummertjes
alle hangaars bij het platform gehad. Sommige daarvan bleken "off
limits" maar dat mocht de pret niet drukken. In ieder gewval
hebben wij ons netjes gedragen, en daar gaat het om. Het is
momenteel nogal een puinhoop met de juiste type aanduidingen wvan
de Lyn¥en. Het is allemaal te gecompliceerd om hier uit te
leggen, maar voor da duldelijk is de sersprenkelijke aanduiding
(UH=-14A, SH=-14B en SH-14C) waar van toepassing achter het serial
veergageven. Alle Lynxen 2ijn ingedeeld bij 860 sguadron maar
worden ook gevlcogen door bemanningen van 7 sgn.

Als eerste werd een bezoek gebracht aan de onderhouds hangaar. De
274 en 280 wWaren voorzien van de tekst "Dozo Flight", terwijl de
266 een tekening van Speady Gonzales met daarbi] de tekst
"almende Sneaky Speedy"” op de neus had. De onderstreepte Lynxen
zijn gezien met de "EM code op de gtaart:

BH=14B: 271, 272, 274
SH-14C: 266 (ex B}, 280, 2B1, 282

Op het platform stondenj/wvlogen ook maar liefst 4 Lynxen:

SH-14B:z 273, 278 [ex C), 283 {a% C)
SH-14C: 276

Langs het platform bevinden zich enkele hangaartjes waarin met
wat moeite de volgende heli's te zien waren:

SH-14B: 260 (ex A), 265
SH-14C: 277
SH-14D: 262 (ex A)



Aan de achterzijde wvan deze hangaars waren mnensen van Westland
(de bouwer wvan de Lynx) in de plaatwerkerij bezig met het
ombouwen van 2 Lynxen:

5H-148B: 264
SH=14D: 261 [(ex A)

Er was ook nog wat bezoek, op de grond...:

BC.7 : L=-09 ELu EMVO
Bell 206B: PH-SLI Rijkspolitie
CH=530 : B4+54 Hear HFR.15
.+« .Bn viiegend:
F=16A 1 J=243 ELu 322sgn
Tornade @ 44492 Luftwaffe JBEG. 33
L Luftwaifa
d.+.. Luftwaffe
A-10A I ss=ssasfRHR USAFE 10TFW
e =uuas JAR USAFE 10TFW

Persdagen [Qogt-)Duitsland

Gebruik makend wvan de uitnodiging die SGE wvan de Duitse
luchtmacht heeft gekregen is een behoorlijk aantal SGE leden
bagin juli naar Oost-puitsland (we blijwven het gewoon o noemen)
geweest. Ben verslag bij de "Thrillseekers" van deze maand.

n chin
We hadden al zo'n vermoeden, maar nu is echt bevestigt dat F=-104G
98+04 inderdaad tot voor kort door het leven is gegaan als 26+60.

uch

Zaterdag 28 september, hou deze datum vrij. Opschrijven en niet
vorgeten. Want dan organiseren wij weer een gezellige avond wvoor
alle SGE- en ACE-leden. Deze keer piet in het VVIC gebouw op het
vliegveld maar in buurtcentrum "De Zuidwester" te Stratum, an dat
ligt weer in Eindhoven. Om diverse redenen is gekozen voor deze
locatie, niet in de laatste plaats omdat we hier wat langer door
kunnen gaan als we dat willen. En ja, er is ook een tap! Over het
programma kunnen we nog niet veel zeggen, maar er zullen in ieder
geval interessante dia's en video's gedraaid worden, thema van de
avond is "gezalligheid boven alles". Heeft U nog suggesties laat
het ons weten. Mocht U nog op— of aanmerkingen over de vereniging
of het blad hebben dan i= dit een mooie gelegenheid om dit aan
het bestuur en de redaktie kenbaar te maken. Toegang voor alle
SGBE- en ACE-leden is uiteraard gratis, voor niet-leden moeten wij
achter een kleine bijdrage wvan f2,50 vragen, maar daar staat weer
tegenover dat dames ten alle tijden wrij toegang hebben. Let wel:
travestisten en anders twijfelaars =zullen worden geweard! Hat
festijn gaat om 8 uur ('s avonds) wvan start, tot in de wvroege
uurties voor diegenen die daar behoefte aan hebben. Resumerend:

8GE / ACE Luchtvaart avond:
Zaterdag 28 september, & uur 's avonds.
Buurtcentrum "De Zuidwaster", Cyclamenstraat 1, Eindhoven.




IN DE LANDING

ondanks de wvakantiepericde en de afwezigheid wvan een actieve
eenheid op ons Eindhoven gebeurt er toch nog wel het een en

andar.

Als je af en toe het wveld bezoekt laat het ons dan ook

weten. Uiterste inleverdatum voor de volgende ACE is 4 oktober.
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GPLY
KLu
ELu
I56Mira
31d4sgn
GFLY
221F1lo
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GFLYV
EMVQ

334sgn
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31l=sgn
31ldsgn
3llsgn
EMVQ
345sgn/1W
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11.00u dep 04
1l.45u
15.05u

13.39u “TAFO23"
dep 12

14.28u

14.20u

11.49u "M1571¢
14, 00u

14.30u "M1751B"
14,30u "M1T751A"
tijger c/s
12.00u

13.32u YREOD1®
11.40u

15.20u "M1705"

11.16u "M1701"
14.40u "M, 023"
14.40u "M..92B"
dap 18

a%.30u
"TAFDIE"

09.32u
09.258u
11.30u

11.30u 313 badge
11.30Cu



20 J-184 F-16A Illsqgn

J=197% F=16A Jllsqn

B=.. B&-105CH 299saqn *

T=y s F=16A Jlasqgn *
21 308 B-3C Marpat *

A-383 Aloustte III GPLY

J=138 F=16A 3ldsgn *

J=510 F=16A 313san *

J=369 F-16B Jlisgn *

L-02 Pilatus FC-7 EMVO *

} . Alouatte II Bla i

J=E.. F-16A 1i3=gn *
22 A-,.. Alouette IIIX GELY 10.20u
24 A=-177 Alouette III GPLV

3027 HF-5A Faokker * 14.50u
25 J=135 F-16A 3l4san dep 26
26 3027 HF-5A Fokker *

2% F-16 12.00u

1% Alpha-Jet *
27 A&7 Alouette II Ela

AT25 Alpha-Jet 9W *
28 1% F-16 10.27u

Het hoogtepunt wvan de maand is toch wel de NF-5 op de 24® en de
26%. Deze is bestemd wvoor de Turkse luchtmacht en maakte wanaf
Woensdrecht enkele testvluchten.

De Alouette III welke op de 24" arriveerde -kwam hier ter
ondersteuning wan een landmacht-ocefening. Deze ocefening duurds
tot de 2&8®. Op een nog onbekend moment is echter de A-177
vervangen door de A-383.

De J-135 op de 25" kwam binnen na sen wat minder geslaagd bezosk
van een vogel (birdhit is de vakterm). De schade viel nogal mee
want een dag later vertrok de F-16 weer (schade van de vogel is

ons niet bekend).
De rest wvan de maand gaf weer een beeld wvan verschillende

transporters. van. landen die nog steeds mee doen aan de NF-=5
hulpaktie. Hierbij wvalt op dat men ook voortaan op de zaterdag-
morgen binnenkomt. Dit is mogelijk omdat het weld dan nog open is
voor de burgerluchtvaart.

Militadir Juli 1991
03 J=135 F=16A 31l4sgn
J=-138 F=1l6A dld4sgn
J=20% F=-16B Jid=qgn
C=u'a F=27 I34sgn
ix OH-S8BASC USAR 16.51u
04 &67=-17217 UH-1H 4/159AVH
87=17669 UH-1H 4/ 159AVN
67=17749 UH=1H T/LSOAVH
GE-16622 UH-1H T/ L59AVH
60=15521 UH=1H TI159AVH
TO-15771 UH-1H 4 /159AVNH
T0=16384 UH-1H 4/ 1L59AVH
T1-20298 UH-1H T/159AVN
T4=-22356 UH=-1H 4 A 159RVH
T4=22448 UH=1H 4/ 159AVH
1x F-18 USAF *
05 B6=16458 UH=1H 4/ 159AVN
66=16636 UH=1H 4/1594VH



66-16967 UH-1H 4 159AVN

67=-19523 UH=1H 4/ 159AVH
TO0=15745 UH-1H 4/ 1890VH
T70=-15750 UH=1H 4/159AVH
To=-16232 UH=-1H 4/ 159AVH
TO0=16476 UH-1H 4/ 159AVH
T72=21588 UH-1H 4/159AVN
T2-21635 UH=1H 4 /159N
Ti=21682 UH=1H 4/ 159AVH
F3=21700 H-14 7/ 159AVN
T3-21726 UH=1H 4/ 159AVH
FA=21784 TH-1H 4 f159AVH
Ti=21B0O6 UH-1H T/159AVH
B2-23704 UH=508 T/159AVN
J=144 F=16A 3ldsgn * 10.41u
J=-210 F-16B JFldsqn * 10.41u
T=sua F-16A 3llsgn * 1%.4Bu
T=ua F=16A 3l4sgn * 15.06u
T=uss F-1EB 3l4sgn % 15.060
oE 30132 HF-5A Fokker /THE 1i.10u
3027 HF=5h Fokker THEK 11.10u
c=1 F-27-100 334sgn 11.15u/11.28u
10 3013 HNF-8A THE d "TAFD13"™
3027 HF=5A THE d "Paroian
e P=-3C Marpat *
2x UH-1H USAR 14.58u
Id. 750 C=130H 356Mira dep 12 14.55u
Ix UH-1H USAR 09.40u
10x% OH-58D USAR Ig.15u
12 J-367 F=16A 313sgn slaep
B=.. Bo-105 258%sgn 14.15u/14 . 40u
4% OH=58A/C USAR 12.15u
16 1Ix Alouette II 13.08u
1x F-16
20 109152 Ccc-109 412sqn
21 1x F-16 * 11.17u "Mid4Ql®
24 10882 C=94 S5AAS * 13.15u/14.05a
; TTuna5st
43+31 Tornado JBGI1 * 14.55u
c=7 F-27-300M 3idsgn 13.20u
J=143 F=1&A Ilasgn * 15.23u
J=653 F-16B TG KlLu * 15.2Tu
J-193 F=16A 31lilsqn * 15.30u "M2324%
J=197 F=185A 3llsgn * 15,300 "M2324"
25 TF1-20227 UH~-1H USAR 11.500/12.23u
"Army20227"
B Bo=105 2%9sgn 12.25u
30 2x Gazelle 21.45u

Er is een tijd wan komen en gaan. Ging vorig jaar november de US
ARMY onder het mom van 'Desert Shield' naar de golf, nu is het
tijdstip aangebroken om onder de naam ‘Desert Farewell' terug te
keren. In het begin wan de maand werd ook Eindhoven aangedaan. In
principe wordt Valkenburg gebruikt maar wvanwege EG-vergaderingen
kan dit marinevliegkasp niet altijd worden gebruikt en dient ons
Eindhoven als uitwijkbasis. De heli's kwamen steeds vroeq 1in de
ochtend binnen en vertrokken daarna snel naar de "heimat'. Wegens
het gebrek aan nachtzicht-apparatuur moesten ze op tijd thuis
zijn. Dat de Amerikanen zich nog niet helemaal wellig woelen
blijkt wel uit het asnwezig ziin wvan een F-15 op de 4°. Deze
moest zeker nog CAF's vliegen ter bescherming 27!1
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Over naar de andarea hongtepunten van de maand. In volgerde wan
dag waren dit natuurlijk de Turkse NF=-63, de C-9A en de CC-109.
De Turkse NWF-5s kwamen wvanaf Woensdrecht en waren op aflevering
naar het 133Filo cp Konya. WVanaf Woensdrecht is het blijkbaar
niet mogelijk ‘om rechtstreeks naar het zuiden wvan TItali& ta
vliegen. Vanaf Eindhoven wal.

Toen het merendesl wan militair spottend Eindhoven =ich op
Fairford bevond kwam er op het Eigen vaeld een CC-10% op bezoek.
In spotlicht is meer te lezen over dit prachtige toasstel.

Pe ©-94 op de 24" maakte minstens 6 touch & goes alvorens weer
richting Frankfurt te gaan. Van de wvier F-16s die later op deze
dag voorbij kwamen was er &éntje (J=-197) in het 311 special c/fs.
Naast al deze operationele hoogtepunten was er dan op de 127 een
historisch hoogtepunt. De laatste gebaseerde NF-5 (de (K-}3073)
vertrok op deze dag in Hercules 750 naar het verre Griekenland.

Met betrekking tot het afwezige thuisfront valt te melden dat men
zich overal in Nederland op F-16 opleidingen bevindt. De F-163
welke wvoor 3l6sgn zijn bestemd bevinden zich op é&én na inmiddels
al op Gilze-Rijen, echter nog met 31l4sgn embleem. Op dit moment
ziet het er naar uit dat in oktober de eerste F-163 naar
Eindhoven koman.

De volgende F-16Bs moeten bij 316sgn gaan vliegen: J-208, 209,
210, 211, 650 en 657. De J-650 bevindt zich op dit moment nog op
Leeuwarden. MHaast deze zes tweszitters zal 3Jléesgn ook nog de
beschikking krijgen owver twee &énzitters. Deze zullen echter
vanuit 3l4sgn worden gedetacheerd op Eindhoven.

Civiel medi 1991

01 F-GGED SEZ210 AS Hantes ASNOOD1/011 LFMN/LFMN
G=-BYERN Pail ATS AVTI01 EGHI/EGHI
H159H Ceas0 Motorola EICK/LSGG/EDDN

02 F-GHRV Dalo Jat Corp EBER/EBBR
G-BEMNF Be200 Matthews Plc EGSH/EGSH
HE=VGS Cass0 PIJS302/3 EHAM/EDDH
HEOVG Das0 Velvo AB EDCA/LFMN o3
O¥=CGH Pa42 Alpha Air EKOD/EGCC

03 ©5-TIH 737 Air Atlantis AIR352/3 LFFR/LFRR
F-GGED SE210 ASH ASHNO3I1 LFMN/LFFPO
oo=-IBT HP137 IBIS EBAH f—=—-—

06 D-IAQA PailT Quick Alr EDLW/LEMG
H1ZT7GE PallT Motor Spert Avn LFPO/LFQT o7

a7 G-BEXO Calild EDLW/EGUM
G=BMZD Begd Colt EGHER fEGHR
L0-DGS FallT EGKE/EBOS
oY-CeH Pa42 Alpha Air EKCD/EGBB,/EGBE/n.S.
PH=-HVG 737 Transavia TRA128/7 LGIR/LGIR

08 D=IAQA Pa3lT guick Air LEMG/EDDK
G-BMZID Bas0 Colt EGHR / EGHE.
HBE=-AKH SF340 Crossair RgX312/3 LBZH/LSEH
QE-GEC Dalo Tyrolean LIRN/LOWL
OY-CGH Fad2 Alpha Air n.s. /EHRD
SE-DEG Ces500 Kungsair EK.CH/EKCH

1 CS=TIF 737 Air Atlantis AIA3S52/3 LPFR/LFPFR
F-GHRV Dalo Jet Corp LFQB/EDLN
F-GJGH Dald EBAW/LFRH
I-BERF TCa90 Berpardi LIRA/LIPQ

13 D-IDLP Celd40 EDDS/EDDS 14
G-O5HB Cab50 54N Brawveries EHERD/EGHH
I-BERF TEEI0 Bernardi LIPQ/LSZBE 14

T



14

15

16

17
20

21

22

23

24

27

28

29

ELi]

0O-IBJ
D-I1COR
PH-HVH
F-GFEQ
F-GJJJ
G=JONS
F=GFRO
D=IKOBE
F-GFFE
F-GIMJ
G=BKSR
QO-=HOP
00-IBS
QE~GCH
FH-EJK
cs-TIR
I-MDDD
VE-BLGQ
D=CHMAX
G=BAFW
F=GHTV
G-BSCH
G-CEGA
HB-LOE
HB-10TI
I-GCFA
I-MDDD
oY-CyYv
FH~-HVT
D=EJOF
D-ICUR
G-BMZID
F=GETJ
G=JONS
M358V

VR~-BLO
WZZMB

OO-RJR
G-BFJR
HB-LEF
I-TASE
C3-TIR
G=S0AE
I-TASE
oY-BTP
SE-DLI
HB-VEE
SE-GHNF
F=GFGU
PH-HVS
D=CAWL
F=GCLO
F=GETJ
D-IDEL
F-GIBS
Q0=-JGE
PH-SFA
SE-DLI
G-JONS
N127GE
HBlllH

HP137
Be200
737
Be30
BelOd
Fa3l
Bes0
Ba200
Beb9
Bel0d
Cas550
B206
Sabre
Cabhi
SF340
137
G159
BAelzs
Dadl
Pazg
Be20d
TE2O
Pals
Ce425
Cedld
Bad00
G159
Ces550
737
CelB2
Ces51
Ea30
Bas0
Pa3l
hetra
BAal25
Cas00
RZZB
Celdld7
Caidi
TCE90D
737
Padl
TCES0
Pail
CaS60
Cass50
TR1O
G159
737
CeS560
FH227
Bead
Cceliln
Bez00
Mo20
F27
ces60
Pall
FPailT
Paid

IBIS

Disko
Transavia TRA128/7T
Proteus PRES24 /934
Challeng'air CLGI3L/2
ATE AVT415
Proteus PRB925/935
Colonia
Fan Eurcpeenne AS
Alzair
Mozeley Group
Fubli=-air
IBIS

VHRS1D
KLM
Air Atlantis AIA3IS2/3
TAS TTS500/984
Air BP
Grundig

Brittany Air BEH2217/8

Cega AVQ

Alpar

Eagle Air

Eliadomalll

TAS TTS986,/801
Flacks FLE421
Transavia TRA1ZB/T

Furi Flug

Colt

Challeng'Air CLG221/2
ATES ANT4Z2
Barclaya

Air BP

Transcultural

Gruazi

Air Atlantis AIA352/3

Aalborg

PIsS30172
Air Provence APR4355
Transavia TRA12B/T
Eschmann
ACE ATT1429 /1578

Challeng'Air CLG22L1f2
Bongrain Air
Schreiner

ATS AVTAIQ
Motor Sport Avn

=== EBAW
EDQR /EDOP
LGIR/LGIR
LFSD/EBBR
LFEK/LFRE
EGHI/EGHI
LFsS0/LF&D
EDVE / EGHI
LFFBE/LFFPB
FHBE/LFFB
EGHX/BENX
EGEGEGEG
EBER/EHRD
LOWW/ EHRD

{
LEFR/LPFR
LIME/LFBP
EGLF/LEMD
EDDH/ EDDN
EESC/EHEV
LTEN/LFRN
ESTF/EGTF
EGHR/EGHR
LSZH/LS2ZH
LSEH/LSIH
EGLIL/ EGLL
LIRF/LIME
EKBI/EBER
LGIR/LEIR
EDDW/EBER
EDTY /EDDS
EGHR/ECHR
LFRE/LFRE
EGHT/EGHI
LOWG [ BGSF
LEMD/ECLF
LFQB/LFQB
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17

21

22

22

22

21
23

ERZH/EHHV/EBEZH

EGHY/EGHX
EHRD/LSZH
LIME/LIFQ
LEFR/LPFR
EGBE/EGBE
LIFQ/LSZA
EKYT /EKYT
EKHV/ EEHV
LSZH/LSZH
EBGH/EBGE
LFRG/LFRG
LGIR/LGIR
ETLS/EDOP
LFPO/LFEO
LFRE/LFRE
EDLS / EDWO
LFPB/LFPB
EBZW/ESGT
EHEE EHEE
EKCH/ESDE
EGHI/EGHI
LSGG/ EHAM
LFSB/LFSE

27
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OR=-UDA Let4l0 Skoda Alr EHTH /LEDO
31 CS-TIR 737 Afir Atlantis AIA3S243 LPFR/LPFR

OK-DDW Letdll Skoda Air LEDD /LEEY
ede oek:
PH=DAG 10 FH=MDX 23 FH-SBN 1
PH-DDA 30 PH-MLF 30 PH-3BS 1
PH-GEC 3 FH-NFT 1 PH-SBU 13,27
PH-HBP 24,235 PH-REFI 23 FPH=SBX 28
FH-HMK 24 FH-RPT 24 PH~-SDD 2B
PH-HTH 8 FH-RFM 14 PH=-SLI 7,13,31
PH-JDG 30 PH-RPV 2,23 ,29 FH-UMC 27,28
PH-MBU 22 PH=5BD 2 PH-906 22
PH-MCX 27 PH-SBE 6,13,27,30

ki

Alsair (LER1OOS101)
F-GEQU Be%0 2,7,28 F-GIAL Be20d 30

F-GERH Bes0

Air Engiadina
HB=AER J31
HB-LLE Mul

2,14,16,21,23

(ROX310-314)

2.,3,13,14,15,16,17,21,22,23,24,27,28,29,30,31

6,7,8,15,22,24

De trofesdén deze maand gaan naar:

HB=-LON Mu2 7

Alr Service HNantes mat da

Caravelle FP-GGED in de categorie "airliner", Barclays Astra N3ISSV
als "Best Bizz", en de beide Let-410's in de speciaal woor deze
gelegepheid in het leven gercepen categorie "Top Propaki'.

Het c=harterseizoen is begonnen zodat we weer kunnen genisten van
2 airliners per week. Adria is in verband met de toestandan in
eigen land rijp woor faillissement en heeft zich dus niet laten
zien. Het lijnverkeer bracht eep Crossair SF.340 op de Air
Fngiadina-1ijn terwijl BASE op de 16% KIM's PH-KJK Iinhuurde.
onder de commuters noteren wij "ACE" met een FH.227 cop de 29",
G159's van TAS Airways op de 20" en 21" en Alr Provenges F-GFGU
op de 28% IBIS stuurde haar Jetstream in onderhoud bij ASE. Alr
BP laat regelmatig haar Ba=.125's aan het publiek zien, dit
vanwege de olievondst in Waalwijk ("Wallas" wvanaf nu). Ean nfirat
visit" en ongetwijfeld prachtig om te missen was de Astra H3I5SV
van Barclays.

civiel juni 1881

04 G=BESH Ce550 Moseley EHAM / EHAM as
FH-HVE 737 Transavia TRA128/7 LGIE/LGIR

05 G-BFRM Cab50 EGSC/EGSC

o6 F-GODHV Muz2 Champagne Avn i
F=GHIV BadQ Air Vendee LFBI/LFBI
oY =TON Pail halborg EEY¥T/EEYT o7

67 €8=us. 737 Air Atlantis AIA3S2/3 LPFR/LPFR
F=GFED 5350 VC Helicopters I
G-BMED Bedd Colt /
oo=-vCC B206 Ve Helicopters I

12 OY¥-BTP Pail Aalborg EKEB/EKER
O¥-1GE0 Ces00 Styropack JEEBIL

13 F=GELT Dal0d BHPF Bail EHAM/LFFB
0Y-5UH Cadlzc Sun Air EKOD/ EHAM

16 NBISAS DHCA Air Service Int. !

17 Q¥-BIT Ca550 Midtfly EBAW/EEBI 15
OY-BIR Cedldz EKBI/EKBI 18



18 D-IAQA Pa3lT Quick Air EDDK/EDDK

O=-ICOA BaZQD Disko ! 139
F=-GHLH BaZzoo Proteus !
FH=-HVE J3T Transavia TRALZE/7 LGIRSLGIE

18 NEOVG Das0 Valve ESGPFESGE 20
G=0AVE Be200 AV FEGHI

20 D-ICOA Ba200 Disko !
oY-PAM BaZoo Alpha Air !

21 F=BVDG SHe01 Uni Air EHAM S
HE=-VG. H81258 Bosch /!

24 NSSNT Li55 Northern Telecom EHAM/CYQX
G-COWE Bagd Cowie EGHNT /EGHT

25 I-ALPT Lj35 Alpi Eaglas !

26 PH=FWF Cedle Freaway !
FH-WMS Da2d WME !

27 G=JETA Ca550 IDs EGLL/EHAM
HB-LEF Ce3dn EHRD/
HeE801H Cads0 EGNM/ EGNH 28

28 08=—.., 737 Air Atlantis ATAIE2S3 LPFR/LFFR
H161WT Dazd IBM LFFB/LFFB
FH-5RA Paid HLS EHEE/EHBK

ijnverkeer:
Alsair (L8rioas101)
F-GEQI Bas30 11,18 F-GERH Be2D 4,7

Dere kesr zorgde de vakantie-periocde wvoor een niet compleet
overzicht. De officié@le lijst met alle bezoekende toestallen is
bij ons nog niet binnen, maar dankzij enkele eigen waarnemingen
en gegevens uit andere bronnen toch nog een aardig overzicht.
Hoemenswaardlg zijn de Learjet NS5NT en Cessna 560 N6801H.

Civiel juli 1991
02 F-GEPE PallT Fan Europeesnne

!
F-GS5IN Be200 Sinair !
H1i63A Mo231 /

05 CS-TIR 737 Air Atlantis ATA352/3 LPFR/LPFR

Tlittarainane G11549 /

16 D-GMAB Padd ]

22 G-BMZID Basi Colt !
HE=-LHA caido /
G-EWNF TB10O /

23 G-GLOR Cedls !
G=-BMEZD Bedd Colt !
G=CSNA Cedzl f
PH=HVJ T37 Transavia TRA128/7 LGIR/LGIR
PH-LNK F1040Q "ARir Company" EHWO f EHWG
G-LEAR Li3s Horthern Exec. EHWO f EHWO

30 G-BMZD Bedd Colt s

Liinverkesr:

Alsair (LER100/101)

F=GERH Bed0 2

Over juli is nog minder te wvertellen. Opmerkelijk iz alleen de
Fokker 100 PH-LNK die in formatie vleoog met de G-LEAR, dit in
varband met de opnamen van een promotiefilm voor Fokker. Daarvooxr
was de PH-LNE gehuld 1n de klsauren wvan "Alr Company™, een
fictieve airliner. Veolgende keer de complete lijsten maar voor
nu. ..walterusten.
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ACTUEEL

¥¥-5 nieuws

Na een korte pauze zijn de afleveringen aan de Turkse luchtmacht
weer op gang gekomen. Het tempo waarin het opknappen van de NHF-5s
gebeurt ligt niet erg hoog. Ook het testvlucht-programma is ruim
gencmen. De 3013 maakte al op 25 april een testvlucht, een andere
testvlucht wvond plaats op 22 mei, de 3027 maakta vluchten op 14,
24 en 26 juni, Op 8 juli vlogen beide toestellen naar Elndhoven
om wvanaf hier op 10 juli naar hun nieuwe werkgever te gaan
{133Filo).

Alle wolgende afleveringen zullen ook via Eindhoven gaan en het
wachten is nu op de volgende kandidaten.

De eerste misstap van een ex-Klu HF=5 is inmiddels ook al bekend
geworden. In april wvan dit 4aar maakte een leerling-vlisger ean
wheels-up landing op Konya. Hierbij werd zelfs gebruik gemaskt
van de schietstoel., De NF-5A, de 3054, is echter =zodanig
beschadigd dat hiermee het onderdelen magaziin kam wordan
aangevuld.

De Grieken hebben in juli hun laatste WF-5 opgehaald en daarmes
moet ze'n beetje een einde zijn gekomen aan het leveren van zowel
NF=5=, onderdelen en andere bruikbare middelen aan de Griekse
luchtmacht. Op 12 juli werd uiteindelijk NF-5A 3073 per Hercules
naar Griekenland overgebracht. Veer ons een reden om een
overzicht te geven van het ophaalschema met betrekking teot
Eindhoven.

C=130H aankomst vertrek C=-130H aankomst vertrek
T42 231-05 24-05 782 03=-05 04=05
743 12-04 12=-04 08-05 08=-05
780 15-06 17-08 15=05 16=05

11=-07 12-07 21=05 22-05
01=08 02=08 10=05 31-05

pe WF-5s ziin vertrokken op de volgende twee dagen:

11-04 : 3005, 3012, 3014, 3017, 3031 en 4027
12-04 : 3033, 2047, 3061, 3062 en 3069.

venezuala is inmiddels ook begonnen met het ophalen van
onderdelen. In de tweede helft van juli is op Gilze-Rijen sen tot
tanker omgebouwde B-707 geweest om alvast wat spullen te komen
halen. De NF-8s zullen echter per schip worden overgebracht.
Eenmaal in Venezuela aangekomen zullen ze in dleder geval worden
voorzien met tankbuizen wvoor het bhijtanken in de lucht. Kunnen ze
nog eens een keer op bezoek komen |

11



W = i
Regelmatig komen over Eindhoven en omstreken toestellen wvan de
Royal Air Force Germany oftewel de Engelse luchtmacht in
puitsland. Nu er nog maar €én Duitsland is (het tweede zijn we
inmiddals kwijt) kan een deel wvan de RAF terug naar hun eigen
land. Hierna velgt een overzicht wan de weranderingen.
il

Dit wveld komt er het beste vanaf, alle gebaseerde eenheden zullen
hier blijven. Dus het 9, 14, 17 en 31sgn blijven hier met hun
Tornade's.

Laarbruch
Alle gebaseerde Tornade senheden zullen hier verdwijnen. No. 2sgn

kemt er nog het besta vanaf want het zal dit jaar nog vwerhulzen
naar Marham. Voor de andere drie sguadrens (15, 16 en 20) zal het
doek wvallen. 1lésgn wordt onthondem in september wvan dit jaar,
gevolgd door 15sgn in december. 20sgn zal het zelfde lot
ondergaan in mei 1992.

Maar Laarbruch zal een aktieve basis blijven. Vanwege de sluiting
van Glitersloh zullen de daar aanwezige eenheden naar hier komen.
No. 3 en d4sgn met hun Harrier GR.5/7s, 18sqn met 2ijn Chinooks en
2308gn met de Puma's. Het een en ander zal in begin 1993 moeten
zijn voltooid.

Wildenrath
De beide Phantom squadrens (1% en 92) wordem dit Jaar nog

apgeheven en de Phantoms gaan terug naar Engeland. Wat er met
g0sgn  (Andovers) gaat gebeuren is nog onbekend maar Wildenrath
zal eind 1992 dicht gaan.

Eleine-Brogel

Onlangs wvonden een tweetal in het oog springende aktiviteiten
plaats op dit aan onze regio grenzende Belgische vliegveld.

Omdat weel leden wan SGE hier zijn geweest wvolgt een klein
overzicht.

Op 28 mei arriveerde er wier Mirage F.1CE's wvan Ala-l4 voor een
sgquadron—-exchange met het 10" Wing. Het transpert vond plaats met
een EC-130H van Ala-31, de TK10-05/31-50. De wvier Mirage's waren
da: Cl4-04714-04, CL4-11714-11, Cla-13/14-13 en Cl4-42/14-42.

Het volgende evenement was de oefening Ample Train welke
plaatsvond wanm 10 tot en met 14 juni. Er werd zelfs een
spottersmiddag georganiseerd op 12 juni. Het volgende was te zien
op deze dag:

Jaguar A EC-11 Adla: ABJ/11-RB, AS58/11-RH

F-1045-A8A 55t AMI : mm&744/5-07,mme845/5-11

Tornado IDS 65t AMI : mm7029/8-20

Tornado IDS 365t AMI @ mm7062/36=51, mm706666, mm708T7 /) (16) =56
Alpha=-Jet JBEG43 Lw @ 40+32, 40+75

Tornhado IDS JBG3I1 Lw : 44+33

Tornado GR.1A 2sgn RAF @ ZAIT1/C, ZD99&/I

A=10A 10TFW USAF: AR/76-527,76-548,77-25%,81-230

F-16A/B 23sqgn,/10W Blu
31sagn/10W Blu

i FAST,65,69,71,73,75,81,89,91,35

t FAGD,64,70,84,86,88,94 an FB1B.

De FA%1 was voorzien van een rood en wit duivelschema ivm het 40
jarig bestaan van 23sgn, de FA%4 was vanwege hoet 40 jarig bestaan
van 3lsqn voorzien van een tijgerschema.
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Laatste viucht NIM F-37
Getooid met het opschrift "14-6-1991 Farewell Fokker F27 after 2%

years of reliable NIM gervice" maakte de PH-KFL op 14 juni de
laatste offici#le NIM vlucht, van Amsterdam naar Eindhoven en
wear terug. Dit alles in gezelachap van Fokker 50 FH-KVI.

Nieuws ELM disnst
Met ingang wvan 6 Jjanuari 1992 wil KIM een dienst Eindhoven-
Rotterdam-Manchester gaan vliegen (hoezo BASE dwarszitten 71).

Het geplande wluchtschema is als volgt:

ELC477 dep. EHV 06.45 ELc478 dep. MAN 08.45
arr. RTM 07.10 arr. RTM 11.30
dap. RTM 07.30 dep. RTM 11.50
arr. MAN 08.15 arr. EHV 1Z2.15
KLG479 dep. EHV 16,45 KLC480 dep. MAN 18.45
arr. RTM 17.10 arr. RTM 21.30
dep. RTM 17.340 dep. RTM 21.50
arr. MAN 18.15 arr. EHV 22.15

Met als in het eerste kwartaal van dit jaar is er een daling
cpgetraeden in het aantal passagiers. Eén geruststelling: hiermee
volgt Eindhoven wel de Europese trend. Het lijnverkeer daalde met
14,2% (46118 passagiers in vergelijk met de 53764 passaglers in
dezelfde periede wan '90), terwijl het charterverkeer met maar
liefst 31,1% daalde. Gelukkig steeg het vakantie charterverkeer
met 26,1%, dit in verband met de ontwikkeling wvan de charters
naar Portugal en Kreta. Joegeslavié wordt gzozls bekend dit Jjaar
wegens een klein intern meningsverschil niet aangevleogen.

L=} L= w

Op 21 september aanstaande organiseren de "Rotary Club Best" en
Eindhoven Airport voor een goed doel een ballonnenspektakel
{neuja, spektakel...). Het voorlopige programma:

15.00 openstelling poorten

15.15 paradropping Bavaria-team (alccholvrij, hoop ik woer hun)

15.30 paradropping KLu

16.00 para=sailing demc door team MWistelrode (solovlucht)

16.10 kunstvliegen ATE

16.20 parasailing deme (duovlucht)

16.30 woorvliegen 5.11 / Fa.38 door ERC

16.40 woorvliegen Boaing Stearman

16.5%0 wvoorvliegen Piper Super Cub DBAF

17.00 wullen van de ballonnen

17.30 wvertrek van de ballonnen (eirca 30 stuks)

18.00 einde publieksprogramma
Tavens is er een mini-static met onder andere een F-16 en enkela
op Eindhoven gehaseerda toastellen.

Tweads Skyvan op Eindhoven

Dp 5 augustus arriveerde Skyvan N4280¥ op Eindhoven. Opvallend is
dat een Engelse registratie was afgeplakt (G-BKML). Bovendien was
het toestel wvoorzien wvan enkele Arabische teksten. Volgens
ingewijden was dit toestel op aflevering naar Venegzuela, en ward
op Eindhoven bijgetankt en wvan piloot gewisseld. De blokkendoos
net vleugeltjes vertrok &én dag later weer.
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DEET, 5: F-i2 “THE THING"

In deze serie artikelen over de Lockhead Blackbirds zijn we
aangekomen bij de tweede wariant: de opvallende YF-12A onder-
scheppingsjager, door de Amerikaanse pers al snel cmgedoopt tot
"Tha Thing®” ("Het Ding").

Men neme: eean radarT...

Hoewel simpel uitgedrukt de F=-12 niet wveel meer was dan een
aangepaste A-12 is de ontwikkelingsgeschiedenis toch vrij complex
ta noemen. Het wverhaal begint bij de HNorth American XB-70
Valkyrie, een grote Mach 3 bommenwerper welke de (toesh al
vercuderde!) B-52 moest gaan vervangen. Men moet goed begrijpen
dat we hier spreken over het midden wan de jaren vijftig, waarin
een bommenwerper nog werd geacht op grote hoogte te wvliegen, in
tegenstelling tot de "low=level® tactieken van tegenwoordig. Toch
had men al wvroeg bij het bedenken wvan de XB-70 onderkent dat deze
misschien toch wal wat kwetsbaar was voor wvijandelijke jacht-
vliegtuigen (luchtafweer-raketten vermden nog geen dreiging), en
daarom werd besloten tegelijkertijd een Jjachtvliegtuig te
ontwikkelen walke de XB-70 kon heschermen. HWorth American mocht
ook dit toestel ontwikkelen, het
kreag da aanduiding F=108
Rapler. De Hughes fabrieken
ontwikkelden het hele wapen-
systeem, en 2zij leverdsn een
echt meesterwerk af: de
geavancearde ASG-18 pulse-
Doppler radar (de eerste in zijn
goort) gecombineerd met de GAR=
| lucht=lucht raket had als
earste een " loock=-down/shookt-
down® mogelijkheid {de
mogelijkheid om vliegtuigen die
lager vliegen te ontdekken en
neer ta schieten) en had een
bereik +van za'n 180 km, in
vergelijk met de’ wvoor @ teen
normale 60 km zeker niet slecht!

Hughes deed het werk goed, en ze deden het snel. Lang voordat de
F-108 klaar zou zijn was da radar al gereed, en on deze uitvoerig
te kunnen testenm werd &8n wvan de eerste B-58 Hustler bommen=
werpers omgebouwd. Dit toestel, YBE=58A serienummer 55-665
bijgenaamd "Snoopy 1%, kreeg een grotere neus waarin de ASG-13
radar en twee infrarood sensoren waren ondergebracht. In een
gemodificeerde pod onder de romp konden enkele GAR-% raketten
worden meegenomen. Medio 1952 was de ombouw klaar en werd het
toestel overgevlogen naar Edwards Alr Force Base in Californig
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(hat Amerikaanse testwveld) en daar uitgeleend aan Hughes.

De F-108 Rapier is nooit wverder gekomen dan de "mock-up" (model
op ware grote) fase. Ha herziening wan de bestaande tactieken
werd het toestel owverbodig werklaard en op 23 september 1959
afbesteld (later Zzou wegens hoge kosten ook de XB-T0 afbestald
worden). Op het departement wvan Defensie was men echter zo ta
spreken over de ASG=18 radar dat werd besloten de ontwikkeling
grvan toch voort te zetten, Ock in de praktiijk bleken de radar en
de BAR-9 raket ultstekend te werken. Ondanks het felt dat men
behoorlijk wat hinder ondervend van de grote problemen die het
SAC (Strategic Air Command) had met hun B-58's waardoor deza
meerdera malen aan de grond moesten blijwven {dus "Snoopy 1" ook)
was de radar na een klein jaar al in staat om van grote afstand
an hoogte een B-57 (de Amerikaanse Canberra variant) te
onderscheppen die ocefenlandingen aan het maken was op Edwards!

i s bo ie in een Rlackbird

En dus zat de luchtmacht met =en goed werkende radar, maar geen
vliegtuig. Het toeval wou dat begin 1950 FKelly Johnson het idee
kreeg om een onderscheppings-versie wvan de Blackbird te
ontwerpen. Op 16 en 17 maart van dat jaar besprak hij zijn ideein
met enkele hooggeplaatste liedem wvan de luchtmacht en het
ministerie van defensie. Deze waren direct enthousiast, en na een
korte studia of hat project haalbaar was kreeg Lockheed de
opdracht om drie toestellanh te bouwen. Deze versie stond te boek
als da Advanced Manned Interceptor (AMI), en kreeg de officifle
aanduiding F-12. Hoewel deze aanduiding later mooi 1in de
gebruikelijke "F-" reeks woor Jjachtvliegtuigan paste was dege
aanduiding eigenliik alleen bedoeld als "Fighter" versie van de
A=-12, De drie te bouwen toestellen kregen de aanduiding YF-12A,
artikel {constructie) mummers 1001, 1002 &n 1003, &n =serienummers
60~-6934, B0-6935 en 60-65%36. Opmarkelijk is dat deze nummers
tussen de gebouwde A-12's vallen. Hoogstwaarschijnlijk waren deze
aerst bedoeld voor R-12's maar daarna toegewezen aan de YF-12A's.

Even een korte verklaring wvan de term Tonderscheppar"
({"Interceptor"): In tegenstelling tot het echte Jjachtvliegtuig
dat de tegenstander door middel wvan luchtgevachten probeart te
werslaan, cpereert de onderschepper van grotere afstand. Gestuurd
door de eigen radar of vanaf de grond vliegt de onderschepper in
een rechte lijn op zijn doel af, en wordt een lucht-lucht raket
van een afstand gelanceerd, die dan het verdere werk doet.
onnodig te zeggen dat dit misschien wel werkt tegen een formatie
bommenwerpers op grote hoogte, maar niet tegen een horde kleinere
vliegtuigen die op lage hoogte het luchtrunim binnenvallen! Toch
heeft de V5 tot aan de zeventiger jaren vertrouwd op de pure
onderscheppers wvoor het werdedigen wan het Noordamerikaanse
luchtruim. Teoestellen als de F-101 Voodoo en F-106 Delta Dart, om
er maar eens twee te noemen, Waren naowelijks in staat een echt
luchtgeveght te voeren, maar vertrouwden geheel op hun
geavanceerde elektronica en raketten. £é&n zo'n raket, de Genie,
had zelfs een kernkop om zo een grote formatie bommenwerpers in
&#n keer uit te kunnen schakelen! Pas tijdens de Vietnam ocorlog
kwam de VS erachter dat het luchtgevecht altijd onvermijdelijk
zal blijven, en ging men terug npaar het bouwen wvan echte
jachtvliegtiigen (zoals da F-15 &n F=-16). Aan het begin wvan da
jaren zestig had men echter nog het idee dat een kleine
hosvealheid zeer snelle lange-afstands onderscheppers de beste
verdediging was. De F-12 leek dus perfect geschikt voor die taak.
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De YF=-12R

De F=12 is bijna ldentiek
aan de A-12, de verschillen
worden vooral bepaald door
de radar. Hiervoor moesten
enkele veranderingen in het
toestel worden -aangebracht,
die ook wvan buitenaf zeer
goed zichtbaar zijn. Micro-
e¢lektronica (chips, e.d.)
kende men in die tijd nog
niet, ‘dus ‘de radar en
andere elektronica wvan het
vuurleidings-systesm nemen
aardig wat ruimte in
bezlag. Galukkig hadden de
ontwerpers bij de A=12
genoceg rulmte vrijgehouden
voor werkenningsapparatuur,
die men nu mool hiervoor en
de drie GAR-5 raketten kon
gebruiken. Deze raketten zijn opgehangen in interne ruimtes,
onder de romp achter het wvoorwiel. Aan de linkerkant zifn twee
van zulke ruimtes, aan de rechterkant &én, de rest van die kant
git wvol elektronica. Een groot gedeelte wvan de neus wordt
ingenomen door de radar. Dat leverde een negal groot probleem op:
het was nu niet mogelijk om de typlsche afgeplatte romp helemaal
tot aan het puntje wvan de neus door te trekken, zoals bij de
anders Blackbird warianten. In plaats daarvan is de lange kegel
waarachter zich de radarschotel bevind rond wan doorsneda. Pas
achter de kegel krijgt de romp abrupt de afgeplatte vorm.

Tijdens windtunnel proeven bleek deze
constructie een lastige bijwerking te
hebben: wvooral bij hogere snelhaden
liet de stabiliteit danig te wensen
over, da twee  staartvlakken bleken
niet wvoldoende om het toestal onder
alle omstandigheden stabiel te houden.
ook twee extra kleine kielvlakken
onder de motoren hielpen niet. Daarom
werd besloten een derde extra kielwvlak
onder de remp aan te brengen. Deze
moest scharnierend worden aangebracht,
omdat het wverder onder da romp
uitstesekt dan het landingsgestel! oOp
de grond dis het kielvlak tegen de
onderkant van de linkervlieugel
gaklapt, zodra het landingsgestel
ingetrokken wordt klapt het kielwvlak
naar benedan. Wordt het landingsgestel
weer naar beneden gelaten klapt het
kielvlak weer omhoog.

Hoewel da radar al aardig geautomatiseerd werkte kon de vilieger
het toch niet alleen af, daarvoor had hij het te druk met
viiegen. Daarom kwam in de ruimte achter de vileger waar bij de
A=12 weel verkennings apparatuur zat een tweede cockpit wvoor de
FCO (Fire Control Operater, kertem de man die "het beeldschermpie
in de gaten houdt en af en toe op de rode knep drukth).
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Yo n ta ht

Begin 1262 werd Hughes testvlieger James Eastham betrokken bij
het Blackbird programma, uiteraard na eerst een grondige controle
door de CIA te hebben doorstaan. Hij Had alle testvluchten met
B~-58 MSnoopy 1" gemaskt en had daardcor een grote kennis
opgebouwd van radarsystemen en geleide wapens. Bovendien was hij
met de B-58 gewend om grote supersone toestellen te wliegen.
Lockheed testwvlieger Lou Schalk, sen goede vriend, maakte Eastham
wegwiis met de A-12. De "Titanium Coose" (zie deel 3) was nog
niet gebouwd, dus zijn eerste vlucht was meteen een solovlucht.
Deze vond plaats in de zomer van 1962, met A-13 60-60926. Terwijl
hij ook op Edwards AFB met de B-58 bleef vliegen raakte hij al
snel ervaren op de Blackbird. Bagin 1963 besleten Helly Johnson
en Lou Schalk dat Eastham als eerste de ¥F-12A zou gaan vliegen,
waarna dege in maart 1963 het veorlepige handboek begon samen te
stellen. In dit twaalfdelig handwerk werden alle standaard- en
noodprocedures uitvoerig beschreven, alsmede de te verwachten
verschillen in vliegeigenschappen tussen de A-12 en YF-12A.

op eenzelfde manier als de A-12's {(zie deel 1) arriveerde de
agrste YF-12A (60-6934) in de zomer van 1963 op Groom Lake. De
weken erna werden bestesd aan het assembleren van het toestel en
aan het proefdraaien van de twee J-58 motoren. MNa enkele
taxiprosven, waarbij een klein probleem aan de remmen werd
varholpen, werd de YF-13A vliegwaardig wverklaard. Op 7 augustus
klom Jim Eastham aan boord van de YF-12A voor de eerste wvlucht
welke hij later beschreef als een "doodnormale testvlucht". Lou
Schalk volgde hem gedurende de hele viucht in een F-104. Op deze
viekkeloze vlucht werdan de motoren, de besturing, de
eloktrische, hydraulische, en druksystemen naar veldoening
getest. Tot grote opluchting bleek de YF-12A net zo stabiel te
zijn als de A-12. Na deze tests uitgevoerd te hebben ging Eastham
door de geluidsbarrisre, ovyerigens zonder gebruik te maken van de
naverbranders. Ock superscen gedroeg het teestel zich uitstekend.
De vlucht eindigde met een perfecta landing waarbij vooral gelet
werd op het scharnierend kielvlak, ook deze bleek naar behoren te
werken en gaf geen probleem bij de landing. Ma deze perfecte
eerste vlucht hosfde men zich verder gean zorgen te maken over de
vliegeigenschappen, omdat degze door de A-12 al uitveerig getest
waren. Men kon zich direct toe gaan leggen op het installeren en
perfecticneren van de radar en het vuurleidings systeem.

Da luchtmacht neemt over

Tot zaterdagochtend 29 februari 1964 was de YF-12ZA een net zo
groct geheim als de A-12. Vanaf Groom Lake wloog het eerste
prototype, snel bijgestaan door het tweede, wvele malen zonder dat
ook maar iemand buiten het selecte groeplje medewerkers er van af
wist. Echter op die bewuste datum maaskte President Johnson als
varkiezingsstunt het bestaan wvan de YF-12A bekend {(zla deel 4).
bit was van grote invlead op het ¥F-12A programma. Hog diezelfde
dag werden de twee YF-12A's overgevlogen naar Edwards AFE, nist
alleen om de tosszprask kracht bij te zetten, maar ook om da
aandacht van Groom Lake af te leiden (de A-12 was nog steeds
topgeheim). ©Om de aankomst wvan de twee toestellen niet
cnopgemerkt woorbij te laten gaan waren enkele hooggeplaatste
vliagars en technici ingelicht dat er "de eerste ochtend wvan hun
vrije weekend iets ging gebeuren'. Uiteindelijk was een klein
groepje wan zo'n twaalf man getuige van de aankemst van twee
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toestellen die niemand buiten het Blackbird programma ocoit had
gezien (de CIA had er goeed woor gezorgd dat enkele individuen die
ean Blackbhird per ongeluk hadden gezien dit veer zich hislden of
toch niet geloofd werden). Lou Schalk herinnert zich de aankomst
nog goed: "Terwijl wij naar de hangaars taxieden konden we goed
zien dat de aanwezige mensen met grote ogen en in ongeloof
hoofdschuddend naar ons stonden te kijken. Het hele gebeuren
verloor wat elegantie toen Wij op het platform een bocht wvan 180°
maakten, waardeor de hete uitlaatgassen din de openstaande
hangaars terecht kwamen. Meteen begonnen toeters en bellen te
rinkelen, en schakelde de automatische blusinstallatie gzichzelf
in! De woestijn had zoveel water niet mesar gezien einds Noach in
zijn Ark stapte...m
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Door het werhuizen naar Edwards ontstonden enkele grota
problemen. De Blackbird was een uiterst gecompliceerd wvliegtuig,
met nog vela kinderziektes. Omdat nu opeanz de luchtmacht het
¥F-12A programma in handen had, en omdat de communicatise met het
geheime Groom Lake niet altijd even gemakkelijk werliep kregen
veal medewerkers het geveoel dat de YF-12A het stiefkind wvan de
Blackbird familie geworden was. Lockheed ging meer aandacht
besteden aan de beide verkennings-varianten (A-12 en SRE-71}) en
dat kon men op Edwards goed merken.

ook de derde ¥F-12A werd snel afgeleverd waardoor het hela
testprogramma nog sneller afgewerkt kon worden. Net zoals de
earste A-12's waren de YF-12A's afgeleverd met een pneumatizsch
systeam voor het afstellen wan de luchtinlaatkegels (zie deel 3.
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Dit systeem voldeed niet en werd direct na aankomst op Edwards in
alle drie de toestellen wvervangen door een alektrisch systeem.
Drie maanden later had Jim Eastham wat betraft het vlieggedrag
het hele testprogramma afgewerkt. Natuurlijk waren er ook enkele
kleine problemen. Tijdens een wlucht met toestal 6&0-6934
ondervend Eastham stabiliteitsproblemen bij Mach 3,2. Een
foutieve besturing wvan de inlaatkegels blesk da oorzaak en was
snel gecorrigeerd. Lockheed testvlieger Bill Weaver had tijdens
een wviucht last wvan het Kkielvlak dat weigerde in te klappen.
Koelbleadig zatte hij het toestal toch aan de grond, maar het
kielvlak was na de landing wel iets korter dan voorheen!

Hat echte werk

Het was nu tijd om de offensieve kant wvan de YF-=12A uit te
testen: het wuurleidingssysteem, de ASG-13 radar an de GAR-%
raket, de laatste was ondertussen omgedoopt als AIM=-47. Het
enorme alektrische wvermogen dat nodig was voor de  radar werd
opgewekt door twee aparte 60Eva generators, elk veorzien van aen
eigen koelsysteem. De toestellen werden woorzienh wan nog maer
testapparatuur in twee van de drie raketrulmtes. Tijdens de
eerste echte lancering lieten videocamera's aan boord zien dat de
raket onjuist opgehangen was. De lancering werd direct afgelast.
Had de lancering wel plaatsgevonden dan was de raket
waarschijnlijk in de woorste cockpit terechtgekomen! Ha enkele
kleine veranderingen aangebracht te hebben wverliep de rest wvan
het programma vlekkeloos.

In zijn totaal zijn 12 AIM-47 raketten door ¥YF-12A's afgevuurd, B
door Jim Eastham an de andere 4 door luchtmacht vliegers. Om een
idee te geven wvan het potentieel dat het systeem bezat het
volgende woorbeesld: Voor &&n van de lanceringen was da YF-12A
opgestegen vEn Eglin AFB. Het toestel klom daarna naar een hoogte
van 25 kilometer met een kruissnelheid van Mach 3,2. Al op wverre
afstand pikte de radar het doel op, een JQB=47 ;onhm&nd& Boelng
B=47 Stratojet bommenwerper, in gebruik bij het 3214 Drone
Maintenance Squadron op Egiin) die op sen hoogte van nog geen 500
meter boven zee vloog, meer dan 24 kilometer lager! Uiteindelijk
wist de YF-12A het doel recht wvan wvoran op een afstand wvan 1BO
kilometer met &&n raket te wernietigen. Geen van beide toestellen
wag tijdens de gehele onderschepping wan hoogte verandard.

Dogdsteek

Onnodig te zZeggen ‘dat de luchtmacht door deZe en andere
demonstraties behcorlijk onder de indruk was geraakt. Men had
uitgersekend dat niet meer dan 93 F-13's de vloot van versuderde
F=102 en F-106 onderscheppingsjagers kondan vervangan. De F-12
toekomst bleek achter niet 2o rooskleurig als men dacht. De
niewwe minister wvan defensie, Robert McNamara, had een andere
kijk op defensie en de luchtmacht dan zijn voorgangers. Om nog
maar eens aan te tohen hoa goed de F-12 eigenlijk wel niet was
vlogen enkele luchtmacht wliegers op 1 mei 1965 zes spectaculaire
recordvluchten met toestel e0-6936 (zie tabel). Ondertussen was
er een heftige woordenslag ontstaan tussen de luchtmacht en de
politici. Het hoofd wan het Air Defence Command, generaal Herbert
B Thatcher (geen familie), deed daar nog eens een schepje bovenop
door te wverklaren dat hij een grote F-12B (de uiteindelijke
produktie versia) vlcot operationeel wou hebben in 1967. In feite
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zag McWamara niets in de FP-12, maar meer in de P=-106X, sean ander
project dat voor een wvervanger van de F-106 moest gaan zorgen,
omdat studie had uitgewezen dat dit de geedkoopste oplossing was.
Tot drie maal toe weligerde hij de 90 miljoen dollar die haet
Congres had uitgetrokken wvoor het opstarten wvan de F-12B
produktie vrij te geven. Uiteindelijk, na Jjaren touwtrekken, werd
besloten dat het Air Defence Command helemaal geen toestellen
zpals de F-12 nedig had, en krasg Lockheed de opdracht alla
mallen en aanverwante gereedschappen te wvernietigen. Een triest
eindes voor esn toestel met zulke veelbelovende eigenschappen.

Recordvluchten, gevlogen op 1 mei 1965 met ¥F-12A 60-6936

1) constante maximum vlisghoogtea:
Vlieger Kolonel Robert L Stephens,
FCo Luitenant=Kolonel Daniel Andre: 24461 m

2) Maximum snelheid:
Vlieger Kolonel Robert L Stephens,
FCO Luitenant=-Kolonel Daniel Andre: 3331,4158 km/fu

3) constante snelheid over een
cireuit van 500 km (klasse C):
Viieger Majoor Walter F Daniel,
FCO Majoor MNoel T Warner: 2644,147 kmfu

4, 5 en &) Constante snelheid over een circuit

vao-1000 km zonder extra gewicht, met 1000 kg

extra gewicht, en met 2000 kg extra gewicht :

Vliieger Majoor Walter F Daniel,

FCO Kapiteln James E Cooney: 2717,932 kafu

Het F=106X programma leidde uiteindelijk tot de F-15 Eagle,
terwijl da ASG-18 radar ean da GAR-9/AIM=47 raket door Hughes
verder ontwikkeld werden en een plaatsje wonden in de F-14
Tomcat, nu in de vorm van de AWG=9 en AIM=54 Phoenix. Het verlies
van een S5R-71B trainer op 11 januarl 19468 zorgde erveor dat é&én
F=-12 (60-6%34) toch in luchtmacht dienst gencmen werd. Het
voorste gedeelte werd wvervangen door dat wvan een SR-71 trainer,
waardoor de enige SR-71C, serienusmer 64-17981, ontstond. Dit
toestel staat ook wel bekend als "The Bastard®, het vioog veoor
het eerst op 14 maart 1%6% en heeft tot voor kort op Beale AFB
dienst gedaan, waar het waarschijnlijk nu in opslag staat.

Een tweeds leven bij da HABA

In 1967 wvroeg da NASA' (National DRearonautics and Space
Administration) om toegang tot de wvele gegevens die waren
verzameld met de A=-12 windtunnelproeven. D[Deze waren met de
grootst mogelijke geheimhouding uitgeveerd (zie deel 3) zonder
dat de NASA er iets wvan wist. De luchtmacht besloot deze gegevens
vrij te geven, en als tegenprestatie zorgde de NASA wvoor enkele
eersteklas technicl om de luchtmacht te helpen met het invoeren
van de SR=71. Niet alleen waz de NASA Zeer onder de indruk van de
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B-12, maar zij zagen de Blackbird ook als een potentiZle bron wan
gegevens voor een nog te ontwikkelen superscon verkeersvliegtuig.
Vandaar dat de NASA een verzoek indiende om voor korte of langere
tidd een SRE-71 in bruikleen te krijgen. De luchtmacht kon hieraan
niet voldoan, maar bood de NASHE wel de twee overgableven YF=12A's
aan die toch werkeloos op de grond stonden. Met het geld dat
eigenlijk bedoeld was voor twee onlangs voortijdig stopgezette
projecten (X¥-15 en XB-70) accepteerds de NASA het aanbod onder de
voorwaarde dat zij alle onkosten zouden betalen. Op § junli 1969
werden de twes toestellen (50-59235 en &0-6936) officieel
gvergedragen.

Aangezien de toestellen bijna drie Jjaar aan de grond hadden
gestaan duurde het nog drie maanden voor ze weer vllegwaardig
waren. Gedurende die tijd werden de teestellen ook voorziem wvan
veel gespecialiseerde testapparatuur. Op 11 december 1969 ging
het testprogramma van start. Irocnisch genceg was da eerste
testfase een luchtmacht project, om te kijken hoe goed de ¥F-12A
prasteerde tegen aanvallende vijandelijke bommenwerpers op lage
hoogte! (Was het toestel daarveor in de eerste plaats al niet
ontworpen...?) Hieruit Thoopte men nisuwe procedures voor
hmerikaanse bommenwerper |bemanningen te ontwikkelen. Allae
vliuchten werden uitgevoerd met toestel 60-6936, maar het project
kwam aan esn voortijdig einde toen op 24 juni 1971 na de &3°
viucht tijdens de landingsfase een brandstofleiding brak en het
toestel in brand vloog. De vlammen grepen snel om zich heen, en
boven het veld besloten beide vliegers, Luitenant Kolonel Ronald
J Layton en Majoor William A Curtis, uit te stappan. Het toestel
stortte midden in een uitgedroogd meerbed te pletter en was
totaal afgeschreven.

De andere YF-12A werd een echt werkpaard wvoor de NASA. Hat
toestel werd woor wveel projecten gebruikt, welke bijna allemaal
betrekking hadden tot het gedrag van het toestel en de materialen
bij hoge snelheid. Vesl door de NASA ontwikkelde modificaties en
procedures werden door de luchtmacht overgenomen wvoor de
oparationela SE-71 viocot. De 145" en laatste vlucht voor de HASA
vond plaats op 31 oktober 1979, gevlogen door Fritz Fulton en
Victor Horton. Precies &é&n week later maakten luchtmacht vliegers
Folonel 7 Sullivan en Holonel R Uppstrom de allerlaatste wlucht
met ean YF-12A, naar het museum op Wright-Patterson AFB, waar de
enige overgebleven YF-12h parmanent tentoongesteld staat.

n! II'E_I 2 gll

Eigenlijk geen echte F-12, maar toch het varmelden waard is
MASA's ¥F=-12C. Door de crash van &&n van de twee YF-12A's had de
WASA een tekort aan toestellen, Bliikbaar wveelda de luchtmacht
zich een beetje schuldig aan het ongeval, en gaf de MNASA de
tweede gebouwde SR-71A in bruikleen. Dit toestel, artikel nummer
2002 en serienummer 64-17951, werd op 16 juli 1971 overgadragen.
om mooit echt verklaarde redsnen, maar waarschijnlijk om niet de
indruk aan de buftenwereld te geven dat de NASA met een "spionage
vliegtuig" wloog, werd het toestel omgedoopt tot ¥F-12C, en werd
het serienummer &0-6337 toegewezen. Dit nummer was opvolgend aan
de drie ¥YF-12A's, maar was ook al in gebruik (geweest) door een
A=12 wan de ©CIA. De wverwarring die daardoor is ontstaan is
uitvoerig beschreven in deel 4. Het toestel maakte de laatste
viucht voor de NASA op 28 september 1978, en staat sindsdien in
opslag op Palmdale.
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Een overzicht van de vier ¥YF-12's:

sarial |artnr.| huidige status

60-6934 1001 Toastel minus cockpit gebrulkt veor samen-—
bouw wvan SR=-71C 64-17881 "The Bastard"™,
hoogstwaarschiinlijk in epslag op Beale AFH.
60=6935 1002 Museum Wright-Fatterscn AFB.

&0-8936 1003 W/jo 24-6-T71, MASA testviucht, luchtmacht-
vliegers Fonald Layton en William Curtis ok.

£0-6937 2002 Eigenlijk SR=71A 64-17951, nummer en aan-
duiding om veiligheidsredenen veranderd,
hoogstwaarschijnlijk in opslag op Palmdale.

Habeschouwing

Hoe had de Amerikaanse luchtmacht eruit gezien als zij wel hun 93
F=12B's hadden gekregean? Helly Johnson beweerd in zijn hiografie
dat de F-12 wel zeker een grote bijdrage had kKunnen leveren aan
de wverdediging wvan het Amerikaanse wvasteland, maar welke "vader"
iz nou niet te spreken over ziin geesteskind. Terugkijkend op de
ontwikkelingen in de militaire luchtvaart sinds de tweede helft
van de jaran zestig moat echter geconcludeerd worden dat de F=-12,
ondanks zijn superieurs kwaliteiten, het er maar slecht vanaf zou
hebben gebracht als "the shit really had hit the fan" (dit
vertaal ik maar niet...). De tekortkomingen lagen niet aan de
F-12, maar aan de veranderde dreiging. De ¥S hcoefde niet bang
meer te zijn woor een horde binnenvallende Soviet-bommenwarpers.
Deze dreiging was overgenomen door de intercontinentale raket,
waartegen zelf=s de F=12 geen verweer kon bieden.

Bovendien bleek al snel tijdens de WVietnam oorlog dat een
confrontatie in de lucht uiteindelijk toch altijd eindigt met een
"dogfight". Toestellen als de P-4 Fhantom kregen de tijd niet om
hun geavanceerde elektronica en raketten tegen de kleine simpele
MiGs te gebrulken, voordat ze het wisten werden ze betrokken in
een zenuwslopend luchtgevecht. Zelfs moderne onderscheppinga=-
jagers zoals de F-14 Tomcat en Tornado F.3 zijn zeker wel in
stast om ook in een luchtgevecht flink wvan zich af ts bijten.
Voor de F-12 was het draalen wvan korte |bochten een
onmogelijkheid. Snelheid is tegenwoordig niet meer belangrijk,
wandbaarheid wel!

De F-12 was zeker geen mislukking. In tegendesl, het kon de taak
waarveor het ontwikkeld was ultgtekend wvolbrengen. De radar
warkte zalfs 2o goed dat het tot op de dag van vandaag, weligwaar
uitvoerig gemoderniseerd, in gebruik is. Zoals het al zo wvaak in
de luchtvaart geschiedenis voorgekomen is was de F-12 "the right
plane at the wrong time". Een paar jaar eerder en het was eaen
grandicos succes geworden...

In het wolgende deel komen we eindeliik toe aan de bekendste
Blackbird, de SR-71. Tot dan.
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ER WAS EENS... *

to tha F

aahh...de Jjaren wvijftig: de tijd wvan Rock 'n Rell, HMarylin
Monroe, Meteors, Thunderjets... En de tijd dat de Koninklijke
Luchtmacht zich wvoorgoed wvestigde op Welschap. oOmdat de gemeenta
geen teoekomst meer zag in een burgeriuchthaven werd Welschap op
15 juli 1950 overgedragen aan de Minister wan Oorleg {(en Ruzie).
Na het een en ander grondig vertimmerd te hebben, waaronder een
start- en landingsbaan wan 2500 meter en aan bijbehorende rolbaan
van 2000 meter, en een onderhoudshangaar van zo'n 1950 m?, ging
Welschap wvanaf 1 mei 1552 deor het leven als de 2% Tactische
vliegbasis. Uit deze periocde enkele opmerkelijke gebeurtenissen:

26 maart 1952: vier F-84 Thunderjets wvan het US Air Force
Furope demonstratieteam "The Skyblazers" (36th FBG) gaven op deze
regenachtige woensdagmiddag een demo op Welschap. Wel even iets
anders dan "Double Dutch"...

16 juli 1953: In verband met het 40-jarig bestaan van de Klu en
de daaraan verbonden wvliegshow op Scesterberg fungeerde Welschap
als gastheer woor het Italiasanse demoteam "Gettl Tonanti"
("Thunder Jets") wvan het 5°5tormo. De vier F-84G's plus support
{£=119 7} arriveesrden om kwart over twaalf, binnengepraat door
een Italimanse pileoot op de toren omdat de heren vliegers het
Engals amper machtig waren!

5 augustus 1954: Apeldoorn had ook toen al san de militaire
luchtvaart een geede klant, Eindheven droeg daaraan af en toe een
steentje bij. Tweede Luitenant Bieuvelet van de Belgische
luchtmacht ook want hij parkeerde 2ijn Thunderjet in Tongelra
(een stukije van Eindhoven, voor diegenen die dat nog niet weten).

26 augustus 1955: De Belgen zagen Eindhoven wel zitten want
iets meer dan &&n jaar later was het wéér raak. Om ongeveer half
zeven 's avonds vertrokken vanaf de vliegbagis Beauvechain
(Bevekem voor de Vlamingen) enkele Meteor HNF.11l's, dit in het
kader wan de cefening "Loco" (heel toepasselijk! "Loco" betekent
"gek" in het Spaans...). Het toestel van Sergeant Vlieger Thirian
en Hulp onder Luitenant (kan het nog lager?] Thiry verliet boven
¥Welachap de formatie. Boven Acht ontplofte de Meteor waarbij een
14-jarige Achtse gewond raakte. De belde bemanningsleden kwamen
helaa=s om het leven.
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oefaning "Royal Flush I¥" = 2 tfm 5 juni 1959

Vandaag de dag fungeert Eindhoven al een hele tijd niet meer als
thulsbasis woor grote ocefeningen, en omdat de nisuwssectie wvan
ACE ook al geen hoop op betere tijden biedt blikken we maar even
terug. De meesten #zullen het om de sen of anders reden wel gamist
hebben maar in deze week werd op Welschap de fotoverkennings-
cefening ([onthouden veor Serabblal]) "Royal Flush IV" gehouden.
Twee teams van 2 en 4 ATAF (Allied Tactical Air Force) streden
tegen elkaar om wie de mooiste plaatjes kon schieten:

2 _ATAF: RF=84F Thunderflash KLu IDGsgn
RF-84F Thunderflash BLu A2sm
Canberra PR.7 RAF
Swift FR.S RAF 2s5gn

4 ATAF: RB=-66 Destroyer USAFE 10TRW
RF-101C Voodoo USAFE GETREW
EF-84F Thunderflash AdA ER33

Het transport werd door de USAF verzorgd met (even slikken...)
Douglas C-124 Globkemasters.

Gedurende de felle strijd dachten de Yanks slim te zijn door hun
doelen zo langzaam mogelijk aan te vliegen. Jammer maar helaas,
ean Jjurylid achterin een T-33 zag dit en diskwalificeerde de
Amerikanen. 2 ATAF had het beter bekeken: woor de kKorte afstanden
zetten zij de Swifts in, veor de middellange de Thunderflashes,
en woor het echte lange afstandswerk moesten de Canberras komen
opdraven. Onnodig te zeggen dat 2 ATAF winnaar werd met 10645
punten (leuk doelsaldo); tegen de 5435% punten van 4 ATAF. Het
individuele klassement was als volgt:

Lz Swift 110 punten 3: RF=B4F KLu 106 punten
23 Canberra 108 punten 4 RF-B4F BLu 93 punten

Frins Bernhard, in gezelschap van Zo'nm 52 generaals uit binnen en
tuitenland (oo, oo, waar is mijn tijdmachine), was wveoor een
schappalijk prijsjs ingehuurd wvoor de prijsuitreiking. De heren
de Ruyter, Tuytjens en Korpershoek wvan 306sgn Kraegen als
vertegenwoordigers wvan 2 ATAF de Gruenther-trofee uit handen wvan
PB, dia woor het Eindhovens Dagblad ook nog even poseerde bij een
RF=101C (moois plaatl}.

De serials van de deelnemende kisten zijn wvooralsnog onbekend,
naar wel is uit de spaarzame cude movements gebleken dat op 20
mel 1958 de volgende recce-kisten op Eindhoven te zien waren:

Swift FR.S5: WKzZal, XD3T74 RAF 2agn
RE-&GR 1 54-0440, 54-0519, 54-0538 USAFE 10TEW
EF-101€ ¢ 54-0058, 56-0070, 55-0219 USAFE GETRW
RF-g4F : 27478, 37630 Rdy ER33

Er wordt ook malding gemaakt van Swift WK229, maar dit nummer kan
helaas niet kloppen. Ongetwijfeld hadden deze kisten iets met de
cefening twee weken later te maken, maar of het dezelfde waren?
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SPOTLICHT —

onvair/cal =109 Cos 1it

ongetwiifeld &8n wvan de meest interessante kisten van de
afgelopen tijd moet wel de Canadese Cosmopoelitan zijn geweest
walke Eindhoven in Jjuli met een bezoek wvereserde. Weer eans even
iets anders na al die Griekse Herculessen... Helaas voor wvelen
gebeurde dit net in het Fairford-weekend, zodat maar weinigen dit
fraale toestel op het Eindhovense beton hebben kunnen aan-
schouwean.

De convair-Liners

De Cosmopolitan is ontstaan ult een hele familie toestellen,
ontworpen door Convair. Deze robuuste toeastellen, waarvan nog
vele in civiele dienst rondvliegen, hebben vesl wverschillende
aanduidingen, maar worden doorgaans aangeduid onder de familie-
naam "Convair-Liners". Een beknopt overzicht van de hoofdversiaes:

Convair/canadair modalnummers HMilitaire versies
Hodel 110

Model 240 seriaes

- Model 240 T=-29, C=-131

= Model 600 (ombouw Dart motoren)

Model 340/440 series

- Model 340 C-131, R4¥Y-1

- Model 440 C-131, R4¥=2

= £l.66 (nisuwbouw Eland motoren) CC=-108 (10 Cl.66B)
- Model S540/Cl.66 (ombouw Eland motoren) | €C-109 (3 Cl.66C)
- Model 580 (ombouw Allizen motoren) C=131H, CC=109 (8]

Model 640 (ombouw Dart motoren)

Het modal 110 was de woorloper van de Convair=-Liners, direct na
de twesds wereldcorlog ontworpen om de vele DC-3's te wervangen
op de MAmerikaanse bintenlandse vluchten. Het toestel had een
conventioneel uiterlijk: een romp met ronde doorsnede, vrij bolle
neus, relatief breed verticaal staartvlak, en een laag geplaatste
rechte vleugel met twee stermotoren in grote motorgondels. De
eerste echte Convair-Liner, model 240, maakte zijn eerste wvlucht
op 16 maart 1947, De Amerikaanse strijdkrachten kochtan twee
versies: de T-29 navigatie trainer en de ©-131 Samaritan, badoeld
voor gewonden transport. In totaal zijn 566 civiele- en militaire
240's gebouwd, daarvan zijn 38 in de jaren zestig omgebouwd nasr
modal 600 met Rolls Royce Dart turboprop motoren.
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D '\F‘[E.E.g naar meer
capaciteit leidde tot
het modeal 340.
Belangrijkstae
varschil was de 137
centimeter langersa
romp. Het model 440
verschilde van dea 340
in de ietz smallere
motorgondels met
vierkante uitlaten.
Het onderscheid
tussen deze twee
modellen is echter
IBET moeilijk te
maken cmdat vele
340's later ook van
deza motorgondels
zijmn voorzien.
Belangrijke militaire
varsies waren de
C= ] 2} X vYyoor
verscheldenase
transport taken, en
de marine vergies
Rd4Y¥-1 (model 340} en
R4¥=2 (model  440).
Daze toestellen
hebben jarenlang naar
voldoening de meest
uitesnlopende taken
verricht. Ook wvan de
311 gebouwde 340's en
109 gebouwde 440's
zijn er 31 omgebouwd
naar model 640 met
Rolls Royce Dart
motoren.

b op Convairs

Met een wvooruitziende blik hadden de ontwerpers de Convairs
geschikt gemasakt wvoor turboprop meotoren. De eerste ombouw wvond
plaats in 1950 met Allison 501 motoren, maar deze motoren waren
nog niet voldoande ontwikkeld om san commercieel succes te kunnen
worden. Een tweede cmbouw kwam uit Engeland: het met twes Napier
Eland moteren omgebouwde model 240/440 kreeg de aanduiding meodel
540 Ceosmopolitan. Deze ombouw kreeg wel succes. General Dynamics
(zoals Convair ondertussen heette) werwachtte zoweel wan dit
model dat men alle benodigdheden woor produktie overbracht naar
Canadair Ltd, een dochterbedrijf wvan General Bynamics, om nieuwe
440's met Eland motoren te kunnen bouwen, sangeduid als Cl.68A.
Dit bleek een misrekening te zijn: hoswel omgebouwde toestellen
wel in trek waren was er totaal gean animo voor de Cl.66A, er i=
er geen &én gebouwdl Daarvoor had Canadair al wel drie nieuwe
440"s omgebouwd met Eland motoren, deze kregen de aanduiding
Cl.66C. Twee  werden verkocht, de andere fungeerde als
demonstratie toestel.
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Eland CC=109

Canadair, hoewel in Amerikaanse handen toch een Canadees bedrijf,
kwam door het el.664 fiasco in grote problemen. Vooral daarom
bestelde de Capadese luchtmacht eind Jjaren wvijftig 10
Cosmopolitans. Deze toestellen, met fabrieksaandulding Cl.668,
Kregen de constructienummers 1. t/m 10. Binnen de luchtmacht
werden ze CC-109 Cosmopolitan gencemd, geregistreerd 11151 t/m
11160. De laatste werd op 3 maart 1961 afgeleverd, en was mateen
ook de allerlaatste gebouwde Convair-Liner. Blijkbaar bevielen de
toestallen want wrij snel werden ook de drie Cl.66C's opgekocht
en in dienst gesteld als 11161 t/m 11163. Haewel behoorlijk
verschillend wvan de 10 andere toestellen (omgebouwd in plaats van
nieuwgebouwd) was er geen wverschil in aanduiding, beide wersies
stonden bekend als CC-109.

Een groot probleem ontstond toen in 1962 HNapier overgenomen werd
door Reolls Royce, en produktie wvan de Eland gestaakt werd.
Hierdoor kwam het model 540 aan e=en vroeg einde. Met uitzondering
van de drie CL.66C's werden uiteindelijk alle G540'Ss weer
teruggebracht naar 340 en 440 standaard.

Alligon & Dart Convairs

De meest succesvolle ombouw is het model 580. Niet alleen kregen
da 170 omgebouwde 340/440's Allisen 501 motoran (endertussen
yverder ontwikkeld en nu wel bruikbaar) maar ook een wvergroot
herizontaal- en werticaal staartvlak. Meer brandstofinhoud en een
luxer interieur complimenteerde de ombouw. Omdat Convalr zelf het
te druk had met het nieuwe model A80 straalverkeersvliegtuig werd
de ombouw uithesteed aan PacAero, gevestigd op Burbank/Santa
Barbara in Californig. De eerste 580 werd in mei 1960 afgelaverd.

Een andere ombouw betreft de Reolls Royce Dart motor. Deze keer
werden ook 38 model 240's omgebouwd naar model 600. De 31
omgebouwde 340's en 440's kregen da aanduiding model &40.

allison cg-109

Door het verdwijnen van Napler kwam de Canadese luchtmacht in het
midden wan de jaren zestig behoorlijk in de problemen. De motoren
bleken niet altijd wlekkeloos te werken, en ook het verkrijgen
van regerve onderdelen was vaak een probleem. Daarom werd
besloten de ©CC-109 wvloot te herstructureren. Gekozen werd wvoor
ombouw naar het model 580, maar omdat dit voor de drie CL.SEC's
niet lucratief bleek warden deze in 1966 weer verkocht. De acht
overgebleven CL.66B's (de 11155 en 11158 waren ondertussen
afgeschreven en geslocopt] werden overgevliogen naar Burbank wvoor
onbouw door PacAero in 1966 en '67.

De toestellen werden voorzien wvan Allison 501-D36 motoren met
Hamilton Standard propellers, esn combinatie wrijwel identiek aan
die wan de ©-130E Hercules. HNiet alleen werden hierdoor veel
logistieke problemen opgeleost (de C-130E was ook al in Canadese
dienst) maar werd de Allison CC=109 ook de snelste wvan alle
Convair-Liners. Hoewel werschillend van de originele Cl.66B
blaven de toestellen de aanduiding CC-10% Cosmopolitan houden.
Begin jaren zeventig werd het Canadese serialsysteem veranderd,
waardoor de toestellen de nummers 109151 tot 109160 kregen.
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De CC-10% anpe 1391

Dertig jaar na de laatste aflevering 2ijn nog steeds 7 CC-108's
in trouwe dienst, &én toestel (11153) is na de ombouw tot model
580 afgeschreven in 1965. Alle teestellen zijn ingedeeld bij het
412 "Faleon" sguadron, gebaseerd op Ottawa/Uplands. Bovendien
staan toestellen gedetacheerd op andere wvelden, zoals Winnipeqg
("det.1")} en Colorado Springs in de V5 ('“det.2"). Het toestel
aldaar wverzorgt het transport wvoor de Canadesa Deputy Commander
van NORAD (Worth American Air Defence Command).

Interessant veor ons is natuurlijk het detachement op Lahr in
Duitsland ("det.3"). Enkele jaren zijn de Cosmopolitans uit het
BEuropese luchtruim weggeweest, omdat hun taak overgenomen was
door de wvesl modernere Dash-7 en daarna de Dash-8. Die toestellen
zijn echter wegens bezuinigingen allemaal weer weg wan Lahr,
zodat wij sinds een tijdje weer kunnen genieten wan de Cosmo's.
Passagiers en lichte vracht wverveoeren binnen Eurcpa, en af en toe
wan en naar Canada behoren tot de hoofdtaken van dit detachement.
Blijkbaar wvoldoen de toestellen nog steeds goed genoeqgq om deze
taak uit te kunnen wvoeren. Doorgaans staat &én toestel voor een
paar maanden op Lahr, soms tijdelijk aangevuld met een tweade
exemplaar. Na een bepaalde periode moet het toestel terug naar
canada wvoor onderhoud en komt er een ander woor in de plaats.

Onlangs is de 109160 afgelost door de 109152, de Cosmopolitan die
op Eindhoven i1s geweest.

Een overzicht wan alle 13 CC-109 Cosmopolitans:

origineel Constructie | Canadair Btatus
garienummar nummar aanduiding
11151 1 Cl.66B 413sgn 109151
11152 2 Cl.66B 412sgn 109152
11153 3 cl.&68B wio 11-04-63
11154 [ Cl.66B 412agn 109154
111565 5 Cl.66B wiu
11156 .1 Cl.&66B 412agn 109156
11157 9 Cl.88B 412=sgn 108157
11158 8 Cl.668 wiu
111549 = Cl.66B 412sqgn 109159
11160 10 Cl.56B 4l2sgn 109160
11161 454 Cl.66C verkocht 1966
11162 462 cl.ssg verkocht 1966
111563 475 Cl.65C verkocht 1966
w/o = written off (afgeschreven door ongewval)
wfu = withdrawn from use (buiten dienst gesteld)

Het ziet er naar uit dat deze ocudjes na al meer dan dertig Jaar
intensief gebruik nog wel aven mee zullen moeten. Er is geen geld
voor esn vervanger, de toestellan zijn wvrij economisch in
gebruik, en er =2ijn nogy massa's reserve onderdelen voor Gte
krijgen. Dus zolang ze geen grote gebreken gaan vertonen zal de
Canadese luchtmacht ze zeker in gebruik blijven houden. Toch iests
om bif stil te staan als je bedenkt dat de eerste Convair-Liner
45 jaar geleden wvoor het eerst vlioog (het model 110, in 1946)! De
Cosmopolitan zal woor wele enthousiasten gelukkig nog heel wat
jaren een verademing blijven.
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= Wie weet meer wan de wvolgende crashes die op de wvolgende
locaties in en rond Eindhoven hebben plaatsgevonden. Twee hiervan
worden ook in "Er Was Eens..." beschraven, maar mear gagevens
over deze ongevallen en andere gebeurtenissen zijn altijd welkom.

05-08-1954: F-B4G BLu Tengelre
27=06—-1955: Sabra (F-86) RAF Walschap
26=08=1955: Meteor HF.11 BLu Acht
05=-09-1255; Meteor F.8 RAF Wielewaal

= De Studiegroep Welschap is tevens op zoek naar mear gegevens
{serials, etc.) over de fotoverkennings cefening "Royal Flush IV
walke in 1959 op Eindhoven gehouden werd. Waren de bezoekende
toestellen cop 20 mei 1959 dezelfde als welke aan de oefaning
hebben meegedaan, of betrof het hier enkel een voorbezoek? Heer
over de oefening in de sectie "Er Was Eans...".

= In ACE 1991/2  @maakten wij al melding wan een greap
enthousiasten die zich binmen de stichting Scansearch willen gaan
bezighouden met de militaire luchtvaartcommunicatie. Ondertussen
is deze subgroep onder de naam SC-MAC (Scansearch - Military
Alrcraft Communications) al aardig van de gromd gekoman, maar ze
zoaken nog meer leden. Behalve een pericdieke nieuwsbhrief [
tijdechrift ("Airlift"} is men wvan plan een =zo compleet en
up-to-date mogeliike frequentie-lijst aan te leggen, die wvoor elk
1lid toegankelijk is. Voor vragen schrijf of bel met:

Garbrand Diebels v.Gilsstraat 18 5751CE Deurne 04930-14549

= Bij wijze wvan experiment is deze ACE woorzien wvan een
fotekaft, dat gzal zeker wel opgevallen gijn. Het ligt in de
badoeling om met ingang van het volgende jaargang (nummer 1992/1)
de ACE altijd wan zo'n fraaie kaft te voorzien. Daar hebben we
echter wel de hulp van de legers bij necdig. Ten eerstae kost zo'n
kaft nogal wat extra, dus het SGE/ACE-abbonementsgeld zal wvoor
het wolgend jaar hoger zijn dan de twintig gulden van dit jaar.
Uit de enguete bleek echter dat dit voor de meesten geen probleem
is. Blii4f ons steunen, dan kunnen we ook het volgend jaar wear
een "knetterend" jaargang maken!

Ten twesde blidken op Eindhoven genmaakte foto's en dia's zeldzaam
te zijn (van de 10 foto's in deze ACE welgeteld &én!). Daarom het
verzoek om als U voor ons interessante foto's of dia's heeft dit
aan ons te™ laten weten. Het onderwerp mag civiel of militair
zijn, op Eindhoven gemaakt of verband houdend met een artikel in
da ACE. Dankzij onze eigan doka maakt het niet it heoe 2e
aangeleverd worden (negatief, zwart/wit- of kleuren-foto, dia of
diaprint). Het materiaal kah op het onderstaand adres of bij
Flash afgegeven worden, en wordt altijd geretourneard.

Frits Widdershoven Houthalenlaan 59 5628PX Eindhoven 416547
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Wegens ruimtegebrek in de vorige ACE hebben we nog een stuk
fwitserland trip over. Dit willen we U zeker niet onthouden,
daarom zoals beloocfd het wvervolg. Het nummer achter de datunm
correspondesrt met het kaartie in de vorige ACE.

piibgpderf do.07-03-91 (1)
Ha Emmen zijn we 's middags weer naar Dlbendorf gereden. Helaas
was het weer niet denderend en werd er gevlogen vanaf de
verkeerde kant. Fotograferen zat er dus niet in, daarom hebben we
maar geprobeerd zoveel mogelijk kisten te lezen door een keer
rond het veld te rijden. Dit is ons aardig gelukt. Vanachter de
hangaars kan door de raampjes veel gelezen worden, dit leverde
ons bijvoorbeeld een Alouette IXI, enkelae Alouette ITII's an eaan
Do.27 op. Heel komisch was de Zwitaerse vlieger die tijdens &én
van onze lesspogingen ons in het NHederlands aansprak met "Eunnen
jullie de nummertjes vinden die Jje zoekt?". Zijn ouders bleken
vela Jjaren geleden uit HNederland naar 2Zwitserland te zijn
geémigreerd. Hij was als Zwitser geboren en vloog nu op da F-5.
Met een rasechte "De bkallen!" wan zijn kant werd afscheid
genomen. Voordat wij de thuisreis gingen aanvaardan zijn we nog
even het museum ingedoken. Voor wie er wan houd de moeite waard.

Alouvette IT : V=50

Alouette III i W-203, W-214, V-220, V-229, V-230,
V=234, V=243

Do.27H-2 (LEF15t.5) i V=607

F-5E + J-3002, J-3010, J=3011, J-3060,
J=1066, J-31070, T-31078, J-3090, J-3092

F-5E {F1l5t.1) J-1056

P=-5E (Fl8t.11) J=3015%

F=5E (Fl5t.13) 1 J=3031, J=303%9, J=3072

F=5E ([(F1l8t.193) . J=3029%; J-3038

F-5E (F15t.13&1%) i J=3062

F=5F : J=3202, J=-3206, J=-3209

Hawk T.&8& i U=1251, U-1252

Hunter F.58 P J=4054, J=4100

Hunter F.58 (Pd.Sulsse) : J-4023, J-4027, J-4031, J-4032

Hunter F.S58A : T=4101, J=4102, J=4110, T=4121, JT=4146

Hunter T.&8 T T=4206

2~701/HB-HOS, A-702/HB-HOT,
A-703 /HE-HOP
J-2301

Ju.52/3M (Ju Air) :

Mirage IIIS (F1St.16&17):

Mirage IIIRS (F15t.10] : R-2102, B-2103, R-2104, R-2105,
R-2109, R-2114

P.3=05 : B-B17, A-824, A-830, A-B&9

BPC.7 t A=0912; A=524; A=931
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Bicker Bii.131B Jungmahn : A-51

Bickey BU.133C Jungmeister : U=6l

Bicker Bi.l2lE Bestmann i A=251

D.3801 (MS5.506C-1) t J=276

Dassault Mirage IIIC : J-2201

De Haviliand Vampire FE.6 (J=1104), J=1153
De Havilland Vampire T.55 U=-1224

De Havilland Venom FB.50 J=1642

De Hawilland Venom FB.S54 (J=17392) (naus), J=1753
Dewoitine D.27 257

EEW C.35 C=180

EEW C.3803=-1 Cc-534

C-497, (0-534)
{J=30058) [X=HB-VAD
A=-100

Cc=331

40" (replica)
TE4E" (replica)
459" (replica)

EEW N.20 Aiguillon

FFA C.3605

FFA P.16 MK.III

Fieseler Fi.l15&60-3(trop) Storch
Fokker C.VE

Fokker D.VII

Haefli DH.1

Haefli DH.S

L T T T TR I T T T TR TR R TR T T TR T

Hanriod HD.1 553
Messerschmitt BE.108B A=209
Messerschmitt BE.109E J=155
Nieuport N.28C-1 Bebe 507
Horth American Harcvapd T.2B U=-328
North American P=-51D Mustang J-2113
Pilatus P.2-06 U=134
Pilatus P.3-02 : A=BDOL
Pilatus P.3=-03 : A=803
Sud Est 5e.3130 Alouette II § (V=)
Sud Ouest 50.12215 Djinn : EN=23"

Lahr wr.08-03-91

Terug in Duitsland werd in de buurt wvan Lahr een pensionnetje
gevonden. Dea wolgende ochtend stonden weer vier Herculessen op
het weld. Wij hadden het voorgevoel dat het dezelfde als de
vorige week zouden zijn, maar gelukkig zat er &én andere bij.
Da's mooi. We wilden net wegrijden toen de landingslichten
aansprongen en er een CC=137 binnenkwam. Da's heel mooil

visitors: 130313, 130317, 130320, 130325 C-130E CF
13704 CC=137 4#37sgn

Baden-Baden - Oos vr.08-03-91

Verder op de terugweg werd ook dit Franse landmacht wveldje weer
bezocht. Letterlijk deze keer, want een bazisbezoek was geen
probleem, Alle op dat moment aanwezige heli's konden zo worden
gelezen.

Alouette IIT (12 GHL): 1082/CUA, 1121/CUB, 1170/CUD, 1176/CUC,
1575 /CUE; 1692/CUF

visitors: 1693/C0XK Alouette III 12 GHL
1133 /RS Sa.341F 2 HHC
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Trier - Fohren vr.08-03-91

Als dat 2o makkelijk gast bij die Fransen, dan gaan we dus mooi
ook even naar Trier. Jammer dan, dit veld is wel even iets groter
{hat stelt nog niet wveel wvoor...) en de wacht wou ook niet echt
meewerken. Met veel moeite kenden we drie heli's lezen, en werden
wa ook nog eens weggestuurd. Krijg je op Baden-Baden heel awven
het idee dat die Fransen eigenlijk best aardige luili zijn, wordt
die gedachte hier weer helemaal de grond ingeboord! De twee
eenheden op Baden-Baden en Trier {12 GHL en EAf1l) hebben onlangs
met elkaar wvan vliegveld gewigseld. Vandaar dat het nogal een
zootje was met van weélke eenheid de heli's waren.

Alouette III (12 GHL): 1248/CUI
Alouette III '(EA/L) : 1152/cVM, 1583 /CV0O

¥r.08-03-91

We kwamen steeds dichter bij huiz;, en dat was te merken. Bitburg
is een wveld waar we regelmatig komen, dus dit wveld is eigenlijk
niet ze interessant meer. Vrijdagmiddags naar een wvliegveld gaan
is overigens toch vragen om problemen: er werd niet gevlogen. Van
bovenuit een boom (de boom voor de ingewijden) konden wel twee
Belgische Mirages gespot worden die net uit Diarbakyr (Turkije)
terugkwamen. Het werd nu echt tijd om naar huis te gaan!

vizsitors: BAOE Mirage SBA
BALT Mirage SBA Bam

Ewitserland blijft een aanrader en zekar voor herhaling vathaar.
Alleen jammer dat het weer geregeld tegenszat. Dick, die hoofd-
gakelijk woor het fotograferen ging, had graag wat meer zon
gezien. Perry was alleen al met zijn ongeveer 300 nummertjes dik
tevreden. Ovarigens was hij twee weken later weer in Zwitserland,
deze keer wvoor de Vampire-veiling op Sion, maar dat is weer een
heal ander verhaal...

=#=f=dmff=i=

rersdagen (Oost=iDuitsland - 1t/m 4 quli 1991

Eén van de laukste dingen die SGE dit jaar heeft weten te regelen
was wel de uitnodiging woor de "Pressereise" die een groepje
"journalisten” in 4 dagen tijd langs 5 ex Costduitse luchtmacht
wliegvelden bracht. Ook andere grospen en verenigingen hadden een
uitnodiging gekregen, maar alleen SGE is als groep gegaan. En dus
vertrokken enkele enthousiaste groepjes SGE'ers, aangevuld met
ean SGV delegatie richting Cost-Duitsland.

Het wolgende relaas is van &én wvan die groepjes, te weten Ferry
pirkx, Marce Dirkx, Marcel Houtkamp en Patrick Reniers. Om
aanwezig te kunnan 2ijn hadden 2ij hun wakantie in Frankrijk
vervroegd bedindigd. Veooral wat betreft de Russische vliegvelden
in oOost-Duitsland ging iedereen zijn eigen weg, het is dus goed
mogelijk dat andere SGE'ers ook andere vliegvelden hebben aange-
daan, of dat op eenzelfde wveld meer, oinder of andere toestellen
Zijn waargenomen. De Russische welden zijn hier ankel weargagéven
om esn indruk te geven van Wat er nog allemaal te zien wvalt.
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Laage ma.01-07=-91

Eigenlijk hadden we twee weken rustig door Frankrijk rijden
gepland, maar het Oost-Duitsland gebeuren maakte aan die illusie
gnel esen einde. Na &8n week in ijltempe half Frankrijk te hebben
gehad (met succes en tegenspoed, maar dat is weer een héél ander
verhaal...} wvolgde het klapstuk: zaterdag middag nog op
Mont-de-Marsan (Zuid-Frankrijk), 2200 kilometer later 's zondags
tegen de avond op Laage (Noord-Duitsland). op een rustig plekje
langs een meer werden de twes tenten opgezet. Patrick voelde zich
niet lekker en zag wvoor de tweede keer zijn eten veoorbijkomen.

D& wolgende ochtend stond het eerste basisbezoek op het
programma, Na het inchecken en es=n lezing over de Su-22 Fitter en
da Ecekemzt wan het weld warden de heren journalisten geheel in
stijl in een ocude bus naar de flightline getransporteerd. Er was
maar é&én bus ter beschikking dus die moest enkele Keren heen en
wear rijden. Op de flightline stonden zes toestellen schitterend
epgesteld: 3 Fitters en 3 Floggers. Alle andere toestellen die op
het weld in opslag staan (Fitters wvan Laage en Floggers wvan
Pesnemunde) waren goed wWegyestopt. Er waren wel enkele FPitters in
de shelterarea te zien, echter geheel naar goede Oost-Duitse
traditie verstopt onder de doeken. Gelukkig hadden wij ons hiercp
al mentaal wvoorbereid. De fotografen onder ons mochten niet
klagen: twea toestellen in speciale kleurenschema's, gean linten,
meole achtergrond, en na een tijdje zelfs zon (die hadden wij
meegebracht uit Frankrijk) na een matig begin van de dag. Het
weer zou de hele wverdere week schitterend blijven. Een Mi-& en
ean bezoekende Do-28 zorgden voor wat vliegbewegingen.

Hesl leuk was het Japanse reportageteam dat met camera's, een
professionele videocamera, en alle mogelijke toebehoren goals
statief on microfoons liep te zeulen. Een wvan die mannen,
gestoken in driedelig pak en door ons al snel "Bob de Looy"
{Hallooo Boppels) gedoopt, ging staand op een wankelende
vliegtuigtrap een intervieuw afnemen met de commandant wvan Jagt
Bomber Geschwader 77 die in de cockpit van een Fitter zat. Niet
glleen bleek de & zo geavancesrde electronica wvan de Japanners
allerlei mankementen te wvertonen, maar de yragen werden ook neg
eene in het Jjapans  gesteld, waarna de vlieger met aen
koelbloedige blik van "Dat heb ik best wel begrepen” in het duits
antwoord gaf! oOndertussen stond de cameraman op de grond met
heftige armbewegingen allerlei aanwijzigingen te geven. Onnodig
te zeggen dat heel dit gebeuren voor de nodige hilariteit zorgde.
Vooral Marcel kon er maar gean genoeg van krijgen.

Do=-28D2 : 53+92 Luftwarfe JG.72
Mi-8T : 93+09 (ax ...} Luftwaffe
MiG=23MF: 20405 (ex SB35} Luftwatffe JG. D
MiG-23ML: 20426 (ex 4BB) Luftwaffe JG.9
MiG=23UM: 20 B0 (ax 10%) Luftwatffe JG.9
Bu-22M30: 25454 (ex 138} Luftwaffe
Su=22Ma @ 25+29 (ex 623} Luftwatfe

546 LSK/LV JBG.TT

Mirow = Rachlin ma.01-07-91
op dit veld, met een landing a la Gilze-Rijen, ward goed gevle-

gen. De Russische militairen werden echt helemaal gek toen ze
opeens een horde fotografen in de landing zagen staan. Paniek
alem. Een peleton militairen en een tolk hielpen ook al niet! Als
ja ergens mooi Floggers wilt platen moet je hier zijn.
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MiG-23UM: 52, 24, 97 (gele codes)
MiG=27M & 08, 07, 11, 21, 24, 25, 286, 43, 44, 49, 50 (gele codes)

visitora:
An-2 27 v=vs (rode code)

Orapiénburg ma.0l=-07-01
Als je hier al wvoor de vierde keer komt begint dit Russisch
helicopterveld =en beetje saai te worden, maar de Mi.&'en blijwven

impesant. Sinds kort staan ook enkele heli's van Neuruppin hier.

Mi-§ ¢ 01706668, 0270445, 557048108,
57/5682301B, 59/7683101B, 60/66829010,
£1/8684708R, 63/725702B, £4/715710E,

T0/01328, J2/715801B, 76/726303B,

78/0605, 79/7363078, 82/11505020 [rode codes)
Mi-8TB £ 15, 18 (rode codes)

21 [gelae code)
Mi-8 Hip K: 17, 18 [rode cocdes)
Mi-17 1 28, 32, 36, 39, 40, 41, 48, 49 (rode codes)
Mi=24 : 40, 41, 42, 43 [rode codes)

Meneer Bergmans had na lange studie in allerlei wazige boekjes de
beste camping in Oost=Duitsland gevenden, in het dorpje EKolpin
onder Fiirstenwalde. De toegangsweg deed anders vermoeden maar de
camping was inderdaad boven alle werwachtingen. Besloten werd
hier de tenten voor de komende 3 nachten op te zZetten.

N da di.02=07-91

Tot voor keort heette dit veld nog gewcon Marxwalde en kon je hier
MiG=21's =zien rondvliegen, nu staan hier allesen nog enkele
transport toestellen. Ontvangst was weer allerhartelijkst met
koffie en esn best wel interessante lezing. Het onlangs
opgerichte Luft Transport Geschwader &5 is de nieuwe eenheid
waaronder alle transport teoestellen wvan de voormalige ©Oost-
Duitse luchtmacht wvallen. De Tupolevs, da Let-4100VP's en ankele
Mi-85'an staan op Hevhardenberg, waar ock het hoofdkwartier wan
LTG.65% is gewestigd. De Ilyushina staan op Schinefeld, de An=-
26's op Dresden, en ock de Mi-2's van Brandenburg-Briest behoren
toe aan LTG.55. In de toekomst zal het een en ander nog wel
gereorganiseerd gaan worden, dat mag duidelijk zijn.

Op het platform stond sen aardige verzameling toestellen die niet
alleen konden worden gefotografeerd, maar cok betreden. Hierbij
blijkt een Mi=82 een opmerkelijk goed zicht uit de cockpit te
hebben, een Mi-2 1lijkt rechtstreeks uit een Fred Flinstone film
te komen, en zijn de voormalige partijbonzen niet te flauw
geweest met extra geld weor hun WVIP interieur. Twee Tu-134's
waren niet meer vliegwaardig en moesten eserst terug naar de
fabrisk (11410 &n 11+12). Zes van de acht Let-410T's staan hier
in opslag, deze waren aan de overzijde van het wveld te zien. Dok
de andere drie Let-410UVP's waren met wat moeite te zien, onder
andere wvanaf de parkeerplaats. Toen iederesn al weer lang in de
bus zat om wvan het veld afgereden te worden kwam de (West=)Duitse
luitenant die ons de hele week begeleidde met de mededeling dat
geinteressesrden met de Ilyushin mee konden vliegen naar
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schiinefeld. Alleen de terugreis naar Neuhardenberg moest op eigen
gelegenheid geregeld worden. Mat weel wroeging habben we besloten
deze kans niet te pakken, omdat het wvolgende wveld ons ook zear
aantrekkelijk leesk.

Er bestaat wvooral wat betreft de Ilyushins nogal wat verwarring
over welke kist welke Oost-Dultse registratie heeft gehad. Wij
hebben getracht hier eem zo correct mogelijk beald te geven. De
vetgedrukte toestellen stonden op de statie en in de hangaar.

Il-62M : 11420 (ex DDR-BEN) LTG.&3
L-419T : 53+01 (ewx 313), 53+02 (ex 3le), 53+03 (ex 321},
53404 [ex 323), BI+05 [ax 324), 53+07 (ex 326)

L-410UVP: 53+09 (ex 317), 53+10 (ex 31a), LTG. 65

53+11 (ex 313}, 53+12 (ex 320) LTG.&5
Mi-28 : 94450 (ex 201) LTG. 65
Mi-85 : 93451 (ex 914), 93+52 (ex 945), 33454 (ex ...) LIG.65
Tu-134A4 : 11410 [ex DDR-SCR), 11+11 (ax 1ad), LTG. 65

11+#12 (ex DOR-BCU) LTG.65
Tu-154M : 11401 (ex DDR-SFA), 11402 (ax DDR-SFE) LTG. &5

= > di.oz=-07=-91

smaken wverschillen, maar voor ons i3 er niets zo mool als een
Fitter. Dit is het enige weld in Jost-Duitaland waar mnog
Russische Fitters vliegen. Er is nogal wat onenigheid over de
juiste aanduidingen, maar Su=-22M3iU (anderen hebban het weer over
Su=-22MIUK, Su-22UM3 of Su-22UMIE) en Su-22M4 zijn hoogstwaar-
schijnlijk de goede, in plaats van S5u-17ME. Zoek het maar uitl
Met weel intuftie konden wij het wveld midden in de bossen snel
vinden, anderen hadden daar meer moeite mee. Gelukkig werd er
goed gavlegen, waardoor de Ilyushin-affaire snel werd vergeten.

Su-22M4 : 10, 20, 23, 28, 40, 44, 47, 48 {gele codeg)
Su-22M3U: 84, BE (gele codes)
visitors:

An=12 : 86 V=15 (rode code)

Berlin - Tegal di.02-07-91

Behalve de museumkisten (zie daarvoor ACE 1991/1) wviel hier op
viiegend gebied niets te halen. Wel geld bij het postkantoor en
de bank, en om ruzie te voorkomen meteen maar de wverplichte
ansichtkaarten naar vrienden en familie verstuurt.

Barlin - BEchinefald di.02-07-91

Niet wvesl specisals te halen hier. De Mi-2's aan de overzijde
staan er hnog steeds mear zijn ondertussen ‘gedesltelijk wel
voorzien wvan Westduitse serials. Er stonden er overigens wvesl
meer, maar dit zijn de enige die wij wanaf het terras gelezen
hebben. Waar de overkant rijden zagen wij niet meer zitten.

Il-62M (LTE.65) : 11+20 (ex DDR-SEN), 11+21 (ex DDR-SEV],
11+22 (ex DDR-SEP}
I1-18D0 (calibrater): D-AZ0AQ (ex DDR=STE)

opslag:
Mi=-25 : D=-HZPB (ex DDR-VP.), D-HEFC (ex DRR-VFEG), Polizei
D=HEZPK (ex DDR=-VGH) Polizei
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's Avonds zijn we wezen eten in een sjiek restaurant. Had Willem
Westerhof het de wveorige avond al gepresteerd een WC-bril door
midden te breken door er =impelweg op te gaan zitten (waardoor
het restaurant deze dag een kleine wverbouwing moest ondergaan),
deze keer had hij zo'n moeite met het snijden wvan zijn vlees (dat
lag overigens aan hem en niet san het viees) dat het plotszaling
niet meer op £ijn bord maar cp zijn broek lagl Je blijft lachen
met die jongen.

Preschen wo.03-07-91

Na een dag van afwezigheid waren ook Bob de Looy an consorten
weer van de partij. Marcels dag ken al niet meer stuk! Ontvangst
vond plaats in het ochtendzonnetje wosr het hoofdgebouw. Het had
wel iets weg van een tuinfeest. De lezing door de Geschwader
Kommandant wan JG.3 was zeer interessant. Hij vertelde veel over
de voor- en nadelen van de MiG-29, en hoopte dat de Luftwaffe een
tijdje zou blijven wliegen met de MiG-29, wat toen nog lang niet
zeker was. Behalve twee toestellen op de grond (waarvan &é&n in
speciale kleuren) werd er ook gevlogen. Tijdens de lezing was ons
verteld dat de wvliegers hun gewvene viiegprogramma wvoor die dag
zouden afwerken, =zonder zich iets wvan ons aan te trekken. De
desbhetreffende wliegers hadden daar echter andere gedachten owver,
gezien de vele spectaculaire touch-and-go's en overshoots.

De fotografen waren niet helemaal tevreden over hoe de twee Mics
op de grond opgesteld stonden. "Kein Problem” zei de Geschwader
Fommandant, da toestellen mochten onder &é&n voorwaarde verplaatst
worden: handen uit de mouwen en meeduwen! Dat maak je toch niet
snal mee: twintig fotografen die met man en macht twee MiG-29's
aan het verduwen zijn...

MiG—29% (JG.3) @ 29+01/604 {ex 604), 29+08 (ex 669)
29+09/670 (ex 670), 29+14 (ex 684)
29415/693 {ex £93), 20+20/785 (ax 78%5)
MiG-29UB [JG.3): 28+24 (ex 181)

Walzow  wo.03-07-91

Traditiegetrouw vertrok =en hele volksstam na het bedindigen van
het bezoek op Preschen richting Welzow, en weer wilden de Fencers
en Foxbats niet wliegen. Dit was ons en vele anderen dus al waker
overkomen. Op een bezoekende Mi.d an &&n MiG=25 staartje na werd
hier dus niets gezien. Sneu...

visitors:
Hi-8TP 1§ 237 (gelse code)

Brand wo.03-07-91
Eigenlijk waren we op Wedg naar Sperenberg, maar Brand bleek ook
te wvliegen. H&81 spectaculair was dae MiG-23 tweezitter die
meerdere malen met hoge snelheid op zeer lage hoogte over ons
hean kwam geknald. Iets om niet snel te vergeten...

MiG=23UM: 97 (rode code)
Mig-27M : 02, O7, 09, 18, 21, 24, 33, 33, 34, 47 (rode codesz)
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Wo.03=-07-91

Hoewel het al laat werd toch even naar Sperenberg gegaan. Hier
staan behalve normale transport toestellen ook enkele minder
normale, wvoor electronische corlogsvoering en zo. Het wveld ligt
helemaal verscholen, je moet er al eens geweest zijn om de weg
(neuja weg, meer zandpaden eigenlijk) zonder problemen te kunnen
vinden. Eenmaal gevonden is het een kwestia wvan veel lopen. Daar
hadden wij geen zin meer in, vandaar de ijetwat magere buit.

An-26 i (rode code)
An-26 (ECM): 08, 11 {gele codes)
Mi-aTB L T (gele code)
Droawits - Jinsachwalde Ost  do.04=-07-91

Deze dag zou het echte werk komen: twee velden waar grote
hoeveslheden MiGs in opslag staan. Als eerste was Drewitz aan de
beurt. Van buiten af kun je op dit wveld niets zien, dus een
basisbezoek i1s dubbel zo leuk. Ontvangst vond plaats in een klein
getzaaltje. "Catverdamme wat is die koffie goor!" dacht Marco,
maar het bleek dat een of andere grapjurk zout in de suikerpot
had gedaan. Onderweg naar de flightline wou Herr Fommandant in de
bus net met zijn toespraak beginnen toen Marcel, die langs hem
stond, behcorliik wat wverwarring begon te stichiten (niet in de
laatste plaats bij de Kommandant =zalf) door een paar keer met
hoge stem "Attention!!!" te roepen. Eerste halte was da Mig-21
opslag. Even slikken: meer dan honderd MiGs, onder de covers,
twea rijen dik...

Ha een paar minuten moest iedersen weer de bus in en gingen we op
weg naar het eigenlijke gebeuren: de startbaan waarop ehnkalae
toestellen schitterend waraen opgéesteld, waaronder de witte MiG-21
{"Die WeiBe Hai") en een schitterende bewaard gebleven MiG-17. Al
snel begon het geragel om terug te kunnen npaar de opslag.
Uiteindelijk hebben we met een paar man nog even tussen de HiGs
doorgelopen, alhoewel dat eigelijk niet de bedoeling was.
Gelukkig wvond de Kommandant het allemaal &&n grote grap. Hij wist
ons gerust te stellen door voor een complete geriallijst te
gorgen. Die man had ons al helemaal door. Bij en in een hangaar
tegencover de opslag waren nog een MiG-21 (23+73) en een MiG-Z24
(Oost-Duitse aanduiding woor MiG=23BN) te =zien (20+50). Alle
andere Floggers die op het veld moeten staan waren niet te zien
(waarschijnlijk in de =zhelters).

Haelaas zijn van wveel MiG's de oude registraties nog niet bekend,
hepelijk kunnen we deze over een tijdje alsnog hier publiceren.
De vetgedrukte toestellen stonden op de static.

HMig-17F:
346

MiG-215PS /| SPS-K:
22+01 (ex 1 22+03 ([ex ) 22404 (&x 1 22+05 (ex )
22+06 (ex i 22407 (ex }

MiG-21SPS-K:
22402 (ex 441)

37



22446 (ex

) 22+47 (ex ) 22+48 (ex ) 22449 lex )
22450 (ex | 22+54 (ex } 22453 (ex i 22+56 (ex ]
22458 (ex ) 22459 {ex 493) 22+60 (ex j 22465 (ax )
22466 (ex 3 22467 (ex Yy 22468 (ex A 23469 (ex )
22471 (ex ) 22¥72 [(exX ) 22473 (ex | 22¥75 (ex )
22476 (ax ] 22490 (ex 413) 22491 (ex 531) 22492 (ex 583)
22+93 (ex 587) 22+94 (ex 594) 22+95 (ex 595} 22+96 (ex 537)
22497 (ex &03) 22+98 (ex 609) 224939 (ex 614) 23401 [(ex &16)
23402 (ex 621)
Mic-21MF:
23403 (ex 1 23+04 (ex ! 23405 [ex } 23+08 [ex }
23+07 (ex i 23408 (ex i 23+10 (ex } 23+11 (ex )
23+12 fex ) 23413 (ex 490) 23+13 (ex } 23415 (ex 510}
23416 (ex j 23418 {ex i 23+19 (ex } 23+20 (ex }
23421 (ex i 23422 (ex ) 23+23 (ex } 23424 (ex }
23425 (ex )] 23+26 (ex 3 23429 (ex } 23430 (ex }
23431 (ex i 23432 (ex ] 23+33 (ex } 23+34 (ex }
23435 (ex b 23436 (ex i 23437 (ex )
23+80 (ex b 23451 (ex J 23+52 [ex } 23453 (ex }
23454 [(ex ) 23455 (ex J 23456 [ex 1 23457 {ex }
23458 [ex )] 23462 (ex 228) 23+63  [ax 243) 23484 (ex 245)
23+65 (ex 249) 23466 (ex 267) 23+67 (ex 28%) 23+6B (ex 270}
2346809 [ex 272) 23470 (ex i 23471 [ex ] 23+72 (ex }
23473 [ex ] 23+74 (ex ) 23+75 [ex ] 23476 (ex )
23+84 (ex 203) 23485 {ex 213)
MiG-21bis;

24413 (ex T9Z2) 24+14 (ex T94) 24415 [ex T87) 24+16 (ex B35)
24+17 [ex 837) 24+18 (ex @38) 24+19 {ex 840) 24421 (ex B48)
24422 (eX B43) 24423 ({ex B50) 24+24 (ex 853) 24+25 (ex B58&)
24426 (ex B871) 24427 (ex B72) 24428 (ax 873) 24430 (ax 875)
24+31 [(ex 876) 24432 (ex B79) 24433 (ex BBL) 24+34 (ex BB2)
24+33 (ex 881) 24+34 (ex BEZ) 24+35 (ex BBG) 24436 (ex BE7)
24437 (ex B9Z) 24438 (ex B93) 24439 [ex 885) 24+40 [ex 899)
24441 (ex 9500) 24+42 (ex 904) 24+43 (ex 916) 24+44 (ex 917)
24+45 (ex 920} 24446 (Bx 933) 24+47 [ex 936) 24448 (ex 946)
24+49 (ex 951) 24450 (ex 954) 24+51 {ex 95&8) 24452 {ex 987)
24453 (ex 9920} 24E+61 (ex }

MiG-248H:

20439 (ax 690) 20+50 (ex 707) 20451 (ex 710)
Poortwachter:

MiG=-1iTF : 537

Rothanburg do.04-07=-91

Een beetje kritisch was wel de rit wan Drewitz naar Rothenburg,
waar wa om 2 uur moesten zijn. Achteraf viel het wel mee want we
waren mooi op tijd. Deze keer werd het minder gewaardeerd dat we
tussen de in opslag staande MiG-21's begonnen door te lopen.
Geheal onterecht overigens, want we moesten onze auto ar langs
parkeran, het was niet afgezet, en ons Was niet verteld dat het
niet mocht. We hebben nog geprobeerd aan enkele Oost-Duitsers uit
te leggen dat £ij geheel onterecht boos op ons waren, [Daar
tevergeefs. Niet alleen vonden zij dat wij wveel te vrij waren in
ons doen en laten, maar ze vonden ook nog dat wij misbruik
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maakten wan dit unieke basisbezoek. "Dat maak je nergens mea,
uitgenodigd worden op een militair vliegveld!"., Die mannen moeten
nog veel leren. Marco wou nog gaan vertellen dat hij een half
jaar daarvoor ook al op Rothenburg had rondgelopen ({zie ACE
1991/1), maar hij heeft wijselijk zijn mond gehouden. Zie je wel
dat met Duitsers niet te praten wvalt... Het grondpersonesl bleek
behulpzamer en kwam al snel met seriallijsten te woorschijn,

Enkele Mics waren voor de fotografen opgesteld, alsmede esen paar
IL=39's. In esn hangaar met L=-39%'s mocht ook gewoon rondgelopen
worden, achter deze hangaar stonden cok nog 2 MiG-21's (22425 an
22+29). Van buiten het veld af waren nog meer MiGs en het restant
L-39's in opslag te zien. Ock hier weer stonden de vetgedrukte
toestellen op de static en in, wveor en achter de hangaar. Geen
enkel toestel had tussen het serial een Duits kruis, maar die
middayg zijn enkele L-3%'s speciaal veor ons daarvan voorzien.

L-3970;:
28401 (ex 139) 2B+02 (ex 140) 28+03 (ex 141) 28404 (ex 142)
28405 (ex 143) 28406 (ex 144) 28407 (ax 145) 28408 (ex 145)
28+09 (ex 149) ZB+10 (ex 150) Z8+11 (ex 151) 28+12 (ex 152)
28413 (ex 153) 28+14 (ex 154) 28415 (ex 155) 2B+16 (ax 157)

2B+17 (ex 138) 2B+18 (ex 159) 28419 (ex 160) 28+20 {ex 181)
28471 (ex 162) 28422 (ax 164} 28423 (ex 165) 28424 (X 166)
28+25 (ex 173) 2B+26 [ex 174) 2B#27 [(ex 17%) 28+28 (ax 177)
2B+29 (ex 178) 28430 {ex 180) 2B+31 {ex 18z2) 2B+32 (ex 188)
28+31 (ex 183) ZB+34 (ex 191) 28#35 (ex 192) 28+36 (ex 134)
28+37 (ex: 195) 28438 (ex 198} 28439 (ex 197) 28+40 (ex 138)
28+41 {ex 15%) 2B+42 (ex 214) 28+43 (ax 216) 28+44 (ex 271)
Z28+45 (ex 27Z) 28+46 (ax 277} 2B+4T (ex 2793) 28+50 (ex 187)
28451 (ex 200) 28+52 ([e¥ 222)

I..:EV-

268+48 (ex 170) 28449 (ax 171)

= =
22+20 {(ex 463) 22+21 (ex 545)
22+22 (ex 703) 22423 (ax 717} 22424 (ex 729) 22425 (ex 738)

22+26 (ex T40) 22427 (ex 742) 22+28 {ex 760 22429 (ex 771)
22430 (ex 780) 22+31 (ex 733) 22432 {ex 833) 22+33 (ex 861)
22434 (ex BE3) 22+35 (ax B87B) 22+38 (ex BBY) 22437 {ex BI1)
22438 (ex 857) 22439 (ex B98) 22+40 (ex 915) 22+41 {ex 937)
22+42 (ex 940) 22443 (ex 248) 22444 [ex 953) 22445 (ex 963)

i = =

22+77 (ex 425) 22478 (ex 517) 22+79 (ex B52) 22480 {ex 553)
22+81 (ex 559) 22+82 (ax 5632) 22483 (ex 571) 22+84 (ax 579)
22+85 {ex 5B1) 22486 (ex 528) 22+87 (ex 583) 22+B8 f(ex 602)
22+89 (ex 611)

G2 1MF:
23438 (ex 658) 23439 (ex 681}  23+40 (ax 68T)  23+41 (ex 767)
23+42 (ex TT2)  23+43 (ex T74) 23444 lex TT75) 23445 (éx 77E)
23446 (ex T79) Z3+47 [ex TBL}  23+4d (ex 7BI)  23+49 (ex T84)

=210M:
23459 (ex 212) 23+60 (ex 229) 23461 {ex 233) 23478 (=x 204}
23479 (ax 205) 23480 (ex 206) Z23+B1 (ex 207) 23+82 (ex 231}

23483 [ex 268)
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MiG= :
23486 (ex 237) ZI+B7 (ex 244) 23+88 (ex 251) 23489 (ex 258)
23+90 (ax 2635) 234591 (ex 272) 23+92 (ax 275} 23+93 (ex 276)
23+94 (ex 281) 23495 (ex 284) 234986 (ex 292} 23+97 {ex 295)
23+9B8 (ex 238)

MiG=21U5: )

23499 (ex 215) 24401 (ex 217) 24+02 (ex 218} 24+03 (ex 219)
24+04 (ex 221) 24405 (ex 225) FA406 [ex 230) 24+07 (ex 236)
24+08 [ex 238) 24+0% (ex 242) 24410 (ex 246) 24411 {ex 248)

24412 (ex 250)

Poortwachter:
MiG=-21F-13 : 7011 (ex 701}

Decoy:
L=29 3 333

Dresden - Kldtsche do.04-07-91

Met Rothenburg kwam @en einde aan de "Pressereise". Onze vakantie
was echter nog niet helemaal ten einde want Koksijde stond nog op
het programma. Op de terugreis kwamen we langs ons laatste OQost-
Duitse wveld: Dresden. Eerst maar naar het civiele gedeelte waar
ook de An-26's en £&n Mi=-2 op standby staan. Transport Staffel 24
iz een onderdeal van LTG.65.

Bn-26 (TS.24): 52401 (ex 371), 52+03 (ex 374), 52404 (ex 375),
52+06 {ex 164), 52408 (ex 368), 52+0% (ex 369),
52410 (ex 373)

Mi-25 (SMHM) ¢ 924+64 (ex 423)

Aan de overzijde wvan het weld bevindt zich de "Flugzeugwerft",
waar onder andere onderhoud gepleegd wordt asn de eigen
toestellen en die wan andere luchtmachten. Binnan stond een
anoniem geblevan Mi-8 van de marine en een lichtgrijze An-26. Da
MiG-21's staan in opslag. Er stonden ook nog 7 geheel groen, en 4
in zandkleuren gespoten exemplaren bij. Deze laatsten zouden van
Irak moeten 2ijn...

An-2 : (ex 469) ex LSK/LV
Mic=150TI: 137 ex LSK/LV
MiG-=21PFM: B51 ex LSK/LV
An-26 t 52405 [ex 3T6), B2+.. (ex 3..) Luftwaffe TS.24
Mic-zibis: 24+29 (ax 874) Luftwaffe
Mi-8T 1 94+.. [8X ...) Marine MHG.18

MiG-21hbiz
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De onfortuinlijke capriclan wvan enkele leokale skidrs brachtan
Tyrolean Falcon 10 OE-@8C een paar maal naar Eindhoven. (2 mei 91)

Onze zuiderburen op Kleine Brogel kregen in mei vier Spaansa Mirages
waarcnder de C.14-13f14-13 op bezoek i.v.m. een rotatie. (28 mei 91)

Deze Convair 340 is door het leven gegaan als US Navy C-131F, en is
onderweg van Sigonella naar MASDC geplaat op Mildenhall. (24 mei 86)



fa zijn zeldzaam geworden, de metaalkleurige IZwitserse Mirages. De
J=2303 laat op Payerne nog even de oude tijden herleven. (& mrt 91)

T . -

Iwitsersa leerling vliegers doen het tegenwoordig op de Hawk. Na een
doorstart op Meiringen kKlimt dit exemplaar steil uit. (5 mrE 31)

B . e -
En wij maar gzeuren dat onze Alouette III's aan vervanging tos zijnl
Alouette II V=57 "still going strong® op Payerne. {6 mrt 91)
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